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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowa inwestycja pn. ,,Budowa obwodnicy L.ochowa w ciagu drogi krajowej nr 62”
zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego, w powiecie wegrowskim, na terenie
gminy Lochdéw oraz w powiecie wotominskim na terenie gminy Jadow.

Podstawowe parametry techniczno-geometryczne obwodnicy .ochowa (DK nr 62):

Odcinek 1 o dlugosci ok. 7 km:

e Kklasa drogi: GP,
predkos¢ projektowa: Vp= 100 km/h,
predko$¢ miarodajna: Vm=110 km/h,
przekroj: jednojezdniowy 1x2,
szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5 m,
szeroko$¢ poboczy: 0,5 m pobocze utwardzone = min. 1,5 m pobocze nieutwardzone
kategoria ruchu: KR4,
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os.

Odcinek 2 o dlugosci ok. 2 km:
e Kklasa drogi: GP,
predkos¢ projektowa: Vp= 70 km/h, (60 km/h w wariancie 1Y i 2Y)
predkos¢ miarodajna: Vm=80 km/h, (70 km/h w wariancie 1Y i 2Y)
przekrdj: jednojezdniowy 1x2,
szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5 m,
szeroko$¢ poboczy: 1,5 m pobocze utwardzone
kategoria ruchu: KR4,
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os.

Dodatkowo w celu obstugi ruchu z terenow przylegtych do pasa drogowego DK nr 62,
zaprojektowano w kazdym z wariantéw dodatkowe drogi zlokalizowane wzdtuz gtéwnej trasy drogi
krajowej, odpowiadajace parametrom technicznym drogom klasy D.

Projektowane obiekty inzynierskie w ciggu drogi krajowej DK nr 62 zaprojektowano na 2
pasy ruchu jezdni zgodnie z przekrojem ruchowym drogi. Obiekty inzynierskie usytuowane nad
droga krajowa opracowano w oparciu o projekt drogowy i zastosowane rozwigzania komunikacyjne.

Przepusty zaprojektowano jako prefabrykowane. Swiatlo przepustow hydrologicznych,
petigcych dodatkowo funkcje przejs¢ dla zwierzat matych i ptazéw, o $wiattach 1,5x1,5 m,
3,0x1,5m oraz jednego przepustu suchego o $wietle 1,5x1,0 m. W przypadku przepustow p funkcji
przej$¢ zespolonych z ciekiem/rowem przewiduje si¢ zastosowanie w nich obustronnych, suchych
poétek o szer. min. 0,5 m.

Dla celow wiasciwego i sprawnego funkcjonowania zaprojektowano system odwodnienia
drogi, w tym m. In. Przepusty pod droga gtéwna, drogami poprzecznymi, drogami do obstugi terenow
przylegtych.

Zaprojektowano rowy drogowe trapezowe, o pochyleniu skarp 1:1,5, jako podstawowy
system odwodniania obwodnicy.

Zaprojektowano odprowadzenie wod opadowych z jezdni poprzez nadanie nawierzchni
odpowiednich spadkéw podiuznych (min. 0,3%) i spadkéw poprzecznych (min. 2,0%)
umozliwiajacych sptyw wody do projektowanych rowéw drogowych i innych urzadzen
odwadniajacych.



Przyjety sposob odwodnienia uwarunkowany jest niweleta i przekrojem poprzecznym drogi,
charakterem terenu istniejgcego oraz mozliwoscig odprowadzenia wod opadowych do odbiornikow.
Jako odbiorniki przyjmuje si¢ zbiorniki retencyjne oraz rzek¢ Liwiec. Wody opadowe z nawierzchni
jezdni beda w wigkszosci odprowadzane bezposrednio do otwartych rowow drogowych, a czesciowo
gltéwnie w rejonach obiektow mostowych i1 przepustow, ujmowane za pomoca Wpustow
deszczowych i kolektorow deszczowych do rowdw. Nastepnie rowy drogowe zostana skierowane
przez kanalizacj¢ do zbiornikéw retencyjnych, z ktorych wody beda ttoczone poprzez system
pompowni do odbiornika.

Na ciagach kanalizacji deszczowej grawitacyjnej przewiduje si¢ zabudowe studni
kanalizacyjnych. Przewiduje si¢ studnie wpustowe z osadnikiem i zwienczeniem kratka, uliczne lub
kraweznikowo-jezdniowe do ujmowania wod opadowych z jezdni. W celu odprowadzenia wod
z rowow drogowych projektuje si¢ studnie wpadowe z piaskownikiem poziomym i osadnikiem.
Ewentualne przej$cia rurociggow ci$nieniowych pod drogami wykona¢ w rurach ostonowych.

Zaprojektowano zbiorniki na wody deszczowe pochodzace z odwodnienia drogi. Wszystkie
zbiorniki zaprojektowano w celu ograniczenia wplywu na S$rodowisko wod opadowych
odprowadzanych z pasa drogowego. Zadaniem zbiornikdw jest zatrzymanie odptywu o duzej
kulminacji wywotanej deszczem nawalnym i zredukowanie tego odptywu do odbiornikow w celu
ochrony przed zalaniem terendw potozonych ponizej.

Przedmiotowa inwestycja realizowana bedzie zgodnie z nastepujacym harmonogramem:
roboty przygotowawcze w tym rozbiorkowe,

roboty ziemne,

wykonanie konstrukcji podpor obiektéw mostowych oraz wzmocnienie podtoza,
wykonanie odwodnienia korpusu drogowego,

przebudowa sieci infrastrukturalnej,

wykonanie podbudowy drogi oraz ustroju nosnego obiektu,

wykonanie nawierzchni drogi,

roboty wykonczeniowe.

Inwestycje rozpatrzono wariantowo:
- wariant zerowy — niepodejmowanie przedsiewzigcia,
- wariant inwestycyjny — proponowany do realizacji wariant W2Y,
- warianty alternatywne — warianty W2X, W1X, W1Y.

Za wyborem wariantu inwestycyjnego 2Y przemawiaja wzgledy techniczne oraz ochrona

srodowiska. Wybor ww. rozwigzania pozostaje korzystnym z punktu widzenia interesu spotecznego

jak 1 ochrony srodowiska., a realizacja planowanego przedsigwzigcia ze wzgledu na swoja skale
1 usytuowanie nie spowoduje pogorszenia stanu srodowiska oraz warunkéw zycia i funkcjonowania
spotecznosci w jego regionie. Wskazany wariant korzystnie wptynie dodatkowo na podwyzszenie

bezpieczenstwa na terenie gminy ze wzgledu na dostosowanie uktadu komunikacyjnego do potrzeb

zwigzanych m. in. z poprawg infrastruktury drogowej. Analiza stanu drog i potaczen komunikacyjnych

oraz analiza zapotrzebowania spotecznego pozwolily okresli¢ optymalny zakres inwestycji.

Inwestycja bedzie stuzyla mieszkancom gminy +tochow oraz innym uzytkownikom

korzystajacym z przedmiotowej drogi, w tym ruchu tranzytowego.

Z up. Burmistrza
mgr Matgorzata Lotarska
Z-ca Burmistrza



