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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w ciggu drogi gminnej ulica
Fabryczna bedacy elementem projektu budowlanego i wykonawczego budowy chodnika i
zjazddw przy ulicy Fabrycznej wraz z odwodnieniem do kanalizacji deszczowej, elementami
odwodnienia powierzchniowego w miejscowosci tochéw i topianka, gmina tochdéw, powiat
wegrowski. Trasa projektowanego odcinka przebiega w terenie zabudowanym.

Projekt wykonywany jest na zamdwienie Burmistrza Gminy tochdéw z siedzibg w Urzad
Miasta tochdéw Al. Pokoju 75, 07-130 Lochow.

Droga gminna jest drogg klasy L. Jest drogg z pierwszenstwem przejazdu w stosunku do
drég poprzecznych.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest czesciowo w miejscowosci tochow (ulica
Fabryczna) oraz miejscowosci tomianka (droga w przekroju szlakowym). Obiekt znajduje sie w
terenie zabudowanym. Zabudowe stanowig budynki jednorodzinne wolnostojgce, wielorodzinne
oraz budynki gospodarcze. Grunty przylegle niezabudowane to przede wszystkim dziatki rolne i
budowlane.

W stanie istniejgcym ulica Fabryczna posiadajg nawierzchnie twardg bitumiczng w
przekroju ulicznym ograniczong obustronnie kraweznikiem betonowym typ lekki 15x30 [cm]. Na
pozostatym odcinku jezdnia nie jest ograniczona kraweznikami. W rejonie ulicy skrzyzowanh
zlokalizowane sg ciggi chodnikéw dla pieszych o zmiennej szerokosci wykonane kostki brukowej.
Zjazdy do posesji zostaty wykonane z r6znych materiatdw, tj. kostki brukowej lub ptyt betonowych
MON.

Odwodnienie korpusu drogi powierzchniowe do istniejgcych rowoéw lub na zielence, w
przekroju ulicznym do istniejgcej kanalizacji deszczowe.

W obrebie projektowanego odcinka umieszczono sieci instalacji podziemnych takie jak:

- sie¢instalacji elektroenergetycznej,

- siec¢ instalacji teletechnicznej,

- sie¢ wodociggowa i kanalizacji sanitarnej

- sie¢ kanalizacji deszczowej

3. OPIS PROJEKTOWANEGO ROZWIAZANIA
5.1 Geometria ulic w planie

Rozwigzanie sytuacyjno - wysokosciowe dostosowano do istniejgcych warunkéw terenowych.
Zgodnie z § 15 ust.1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie w projekcie zastosowano wariant chodnika przylegtego do jezdni szerokosci 2 m.

Przekroj drogowy uliczny i potuliczny.

5.2 Chodnik

Zaprojektowano chodniki dla pieszych szerokosci 2 m. Cigg pieszy poprowadzono jednostronnie.
Nawierzchnie chodnika oddzielono od nawierzchni jezdni kraweznikiem betonowym 15x30 [cm]
ustawionym na fawie betonowej C12/15 z oporem. Swiatto kraweznika wystajgcego wynosi 12 cm
(14 cm przy wpuscie deszczowym). Kostka brukowa (HOLLAND prostokat czerwona fazowana)
powinna by¢ ulozona w taki spos6b aby po zageszczeniu wystawata 1 cm ponad wierzch
kraweznika betonowego. Od strony terenu lub projektowanego zielerica nawierzchnie chodnika
nalezy zabezpieczy¢ obrzezem betonowym 8x30 [cm] ustawionym na tawie betonowej C12/15 z
oporem. Spadek poprzeczny 2% nalezy zachowa¢ na catej diugosci chodnika. Kierunek
pochylenia pokazano na przekrojach normalnych.



5.3 Zjazdy

W projekcie uwzgledniono przebudowe istniejgcych zjazddéw na posesje wg planu.
Szerokosc¢ zjazddw przyjeto 5m. Nawierzchnie zjazdéw nalezy oddzieli¢ od jezdni kraweznikiem
betonowym 15x30 [cm] ustawionym na tawie betonowej C12/15 z oporem. Swiatto kraweznika 4
cm ponad poziom warstwy Scieralnej. Warstwa $cieralna zjazdéw powinna byé prowadzona w
poziomie chodnika i na szerokosci ciggu pieszego mie¢ spadek rowny 2% (maksymalnie 3%).
Roéznice wysokosci miedzy poziomem kraweznika wtopionego przy jezdni, a nawierzchnig
chodnika nalezy pokona¢ na szerokosci 0,75 m z zachowaniem 10 %-12% spadku (chodnik
przylegty). Kostka brukowa (HOLLAND prostokat szara fazowana) powinna by¢ utozona w taki
sposo6b aby jej powierzchnia po zageszczeniu wystawata 1 cm nad opornik wtopiony 12x25 [cm]
ustawiony na tawie betonowej C12/15. Skosy lub tuki najazdowe na tgczeniu nawierzchni nalezy
docig¢ wzdtuz krawedzi opornika wtopionego. Sposob wykonania faw pokazano na rysunkach
elementow konstrukcyjnych.

W celu poprawy swobody najazdu, sprowadzi¢ opornik wtopiony do jezdni obustronnymi
skosami 1:1 lub tukiem o promieniu R=5 m.

5.4 Niweleta
Niweleta dostosowana do niwelety istniejgcej jezdni.
5.5 Zielen

Na powierzchniach poza urzadzeniami bezposrednio zwigzanymi z obstugg ruchu bgdz
odwodnieniem, nalezy wykonaé zielence zgodnie z planem. Warstwe 10 cm ziemi urodzajnej
wyprofilowa¢ recznie i obsia¢ trawg. Poza obszarem zielencow oznaczonych na planie na
szerokosci 0,75 m przy obrzezu chodnikowym nalezy wykonac¢ zieleniec zgodnie z opisem. Tren
poza zielencami w granicach pasa drogowego nalezy wyroéwnac i wyprofilowa¢ z wykorzystujgc
grunt z korytowania i wykopéw. Drzewa na terenie budowy nalezy zabezpieczyé do czasu
zakonczenia robdt folig ochronng oraz deskami 19-25 mm. Krzaki i porosty wycig¢é na
powierzchni przeznaczonej na budowe chodnika.

3. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt organizacji ruchu uwzglednia zastosowanie oznakowania poziomego liniami
segregacyjnymi oraz liniami krawedziowymi wg zatgczonej planszy nr 1. Przejscia dla pieszych
oznakowano liniami P10 szerokosci 4 m. Przed znakami P10 od strony najazdu zastosowano
oznakowanie linig P-14. Do malowania oznakowania poziomego (cienkowarstwowego) nalezy
zastosowa¢ farbe bialg na bazie rozpuszczalnikdw stosowang na zimno z materialem
odblaskowym w postaci mikrokulek i gruboscia znakowania 0,6-0,8 mm. Wspdiczynnik
luminancji B (widocznos¢ w dzien) 0,30 oraz wspéiczynniku odblasku (widocznos¢ w nocy)
[mcd/Ix/m2] do 100.

Projektowane oznakowanie pionowe zmienia czes$ciowo ustawienie, badz catkowicie
likwiduje istniejgce oznakowanie.

Ruch pieszy zostal uporzadkowany i skierowany na projektowany chodnik. Tablice
znakoéw kategorii A, D nalezy wykonac¢ przyjmujgc wymiary jak dla grupy mate ,M”. Folia
odblaskowa uzyta na lica znakéw typ 1. W przypadku znakéw A7, D6 nalezy zastosowac¢ folie
typ 2. Zgodnie z projektem znaki D6 nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory ostrzegawcze diodowe z
wilasnym zasilaniem.

Tablice znakéw nalezy ustawi¢ na stupkach stalowych w taki sposdb aby odlegtos¢ tablicy
znaku mierzona od krawedzi jezdni wynosita minimum 0,5 m do 2,0 m. Wysokos¢ krawedzi
tablicy znaku mierzona od nawierzchni chodnika lub zielenca minimum 2,20 m.

Planowane wprowadzenie statej organizacji ruchu 2016/2017 rok.



Projekt oparto na nastepujgcych materiatach:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, tekst jednolity, Dz.U.
58/2003, poz. 515

Oraz przepisy wydane na podstawie tej ustawy:

- Zalgcznik do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach, Dz.U. 220/2003, poz.
2181.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegb6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nad tym
zarzagdzaniem, Dz.U. 177/2003,p0z.1729

a takze:

- mapy w skali 1:500 na ktorym wykonano projekt budowlany

- wlasna inwentaryzacja rejonu objetego projektem



