Usprawnienie odwodnienia odcinka poprzez budowe w/w elementéw odwodnienia, zlikwiduje
powstajace obecnie na jezdni, bedace siedliskiem drobnoustrojow, zastoiska wody.

Opracowanie ma na celu zwigzanie projektowanej ulicy z istniejacym uktadem komunikacyjnym w
planie i profilu podluznym, zaprojektowanie odwodnienia oraz oznakowania pionowego i

poziomego.

2. podstawa opracowania

Projekt opracowano na podstawie podkfadéw geodezyjnych, pomiarow uzupetniajgcych w
terenie, doraznych badan geologicznych (lokalne wykopy w rejonie przepustéw), materiatéw
mapowych, Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych, katalogéw nakiadéw rzeczowych
robocizny, materiatéw i sprzgtu (KNNR i KNR).

W/w budowa ma charakter przebudowy, a wiec podstawowe warunki do projektowania sa
narzucone przez stan istniejacy (szerokosci pasa, rzedne jezdni i wjazdéw itp.)

Oprocz  wymienionych wyzej elementdw podstawe opracowania stanowig rowniez
nastgpujace akty prawne:

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w spr.

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz.U.nr 43 poz. 430),

- ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20 czerwca 1997r. ( Dz.U.nr 98, poz 602) z pdzn.
Zmianami,

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),

- rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegélowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem, z dnia 26 wrzesnia
2003 r. (Dz.U.nr 177, poz. 1729),

- rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania niektorych
przepisow ustawy o drogach publicznych (Dz.U.nr 6, poz. 33) z p6zn. zmianami,

- zal. do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach stanowiacy ,,Szczegétowe
warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczetistwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach”

Opracowanie wykonano zgodnie z warunkami technicznymi oméwionymi z Inwestorem.
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Projekt skrzyzowania z drogg powiatowa i oznakowania odcinka uzgodniono z Zarzgdem Droég
Powiatowych w Wegrowie — pismo nr ZDP.5442.62.2011 z dnia 2011.11.28r. W zakresie
elementéw odwodnienia — przepustéw poprzecznych uzgodniono w Wojewédzkim Zarzadzie
Melioracji i Urzadzen Wodnych w Warszawie, Oddzial w Sokolowie Podlaskim — pismo nr
S/IWE-4105-Up-68/11 z dnia 21.11.2011r. Przebudowa przepustu w km. 1+374,66 wymaga
uzyskania decyzji pozwolenie wodno-prawne. Operat wodno-prawny niezbedny do wydania

przez Starostwo Powiatowe w/w decyzji zostal opracowany i przekazany Inwestorowi.

3. stan istniejacy i przewidywane zmiany

W chwili obecnej droga gminna Lojew — Samotrzask — Burakowskie na projektowanym odcinku
od drogi powiatowej nr 4202W do granicy pasa kolejowego w m.Lojew, stanowi funkcjonujacy ciag
komunikacyjny nalezacy do ukfadu obstugujacego droég lokalnych, zapewniajacych dojazd do
posesji, siedlisk, pol i terenow Laséw Panstwowych.
Przedmiotowy ciag komunikacyjny stanowi potaczenie pomigdzy droga krajowa nr 50 oraz droga
powiatowa Jasiondwka - Brzuza - Sadowne. Droga ma przekroj szlakowy z nawierzchnig gruntowa,
ulepszang zwirem o szerokosci zmiennej od 3,00m. do 5,50m.
W km. 1+835,18 1 1+930,48 przebiegaja pod drogg kable telekomunikacyjne t, ktére nalezy umiescié
w przepustach, rurach ostonowych dwudzielnych AROT Pe-Hd o srednicy 83 mm.
W km.0+569,61 1 km.1+374,66 znajduja si¢ istniejace przepusty poprzeczne. Przepust w
km.0+569,61 wykonany jest z rur PVC o srednicy 2x400mm. Przepust sktada sie wytacznie z czesci
przelotowej bez zadnych umocnien od strony wlotu czy wylotu.
Przepust zlokalizowany w km.1+374,66 wykonany jest z rur betonowych @600mm. i posiada
umocnienia wlotu i wylotu w postaci murkéw betonowych. Murki jak i czgéé przelotowa sa w stanie
ztym - liczne spekania i klawiszowania. Obydwa przepusty posiadaja czesci przelotowe
dostosowane do istniejacej szerokosci drogi. W odniesieniu do szerokosci projektowanej diugosé
czesci przelotowych przepustéw jest niewystarczajaca. Ze wzgledu na zly stan poszczegblnych
elementéw przepustow oraz brak dostosowania do wprowadzenia wylotéw drenazu, zdecydowano o
koniecznosci ich przebudowy.
Zgodnie z wymaganiami Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzed Wodnych skarpy wlotow i
wylotow wszystkich przepustow poprzecznych umocnione bgdg ptytami betonowymi azurowymi
EKO, utozonymi na podbudowie z betonu B-10 oraz w dalszej cze$ci obtozone darnia i umocnione
faszyna.
Na czesei projektowanego odcinka wystgpuja szczatkowe, znacznie zamulone, rowy przydrozne,
potozone poza granica dziatki drogi. Ze wzgledu na brak dostatecznej szerokosci pasa drogowego
oraz wystgpowanie w podtozu wielu odcinkéw z przewarstwieniami utworzonymi z gruntéw

przepuszczalnych (piaski, pospotki) zdecydowano na odwodnienie korpusu drogi poprzez drenaz
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umieszczony pod poboczami utwardzonymi ptytami betonowymi EKO. Drenaz (kryte rowy)
zbudowany bedzie z rur perforowanych PCW ¢200mm. zasypanych kruszywem lamanym frakcji
4/31,5mm. Rury i kruszywo zostang umieszczone w wykopie o $cianach i dnie zabezpieczonych
geowldkning o duzej przepuszczalnosci i gestosci min.100g/m*. W celu dostepu do odcinkéw
drenazu (krytych rowow) zaprojektowano studnie rewizyjne wykonane z kregdéw betonowych
¢500mm. utozonych na betonowych ptytach dennych i przykrytych ptytami betonowymi o klasie
obcigzenia S-400.

Na projektowanym odcinku wystgpuje 34 istniejacych zjazdéw indywidualnych i 3 zjazdy publiczne.
Nawierzchnia zjazdow indywidualnych wykonana bedzie z kruszywa tamanego fr. 0/31,5mm.
Nawierzchnia zjazdéw publicznych wykonana bedzie z kostki betonowej gr. 8cm. ksztalt ,,behaton”.
Podbudowa zjazdow publicznych bedzie identyczna jak podbudowa projektowanej jezdni.

W km.14917,01 do projektowanej drogi dochodzi droga gminna tworzac skrzyzowanie trojwylotowe
z pierwszenstwem przejazdu na odcinku projektowanym. Ze wzgledu na koniecznosé
zhierarchizowania potaczen geometria skrzyzowania zostala skorygowana.

Pas terenu wykorzystany pod projektowang ulice przebiega czesciowo po istniejacej drodze, a
czgsciowo po dziatkach przylegltych. Teren przylegly do istniejacego pasa drogi, niezb¢dny do
zachowania odpowiednich parametréw geometrycznych projektowanego odcinka zostanie
pozyskany od obecnych wilascicieli przez Inwestora. Zakres pozyskania terenéw przyleglych bedzie
dopasowany do zaprojektowanego przebiegu drogi.

Dopasowanie przebiegu projektowanej drogi do przebiegu drogi istniejacej spowoduje brak
koniecznosci przebudowy urzadzen uzbrojenia terenu.

Skrzynki zasuw istniejacego wodociggu na odcinkach przebiegu pod jezdnig drogi nalezy osadzi¢ na
tawach betonowych zapobiegajacych ich przemieszczaniu.

Stan istniejacy nawierzchni jezdni drogi jest bardzo zly. Na nawierzchni wystepuja liczne
odksztatcenia poprzeczne i podluzne, wyboje oraz zanizenia. Pobocza praktycznie nie istniejg, a
pozostata cze$¢ pasa drogowego sa rowniez w stanie ztym.

Ruch pojazdow i pieszych odbywa si¢ po jezdni i czgsciowo w strefach poboczy drogi. W strefach
pasOw terenu przylegtych do granic dziatki drogi, na odcinkach lesnych, wystgpuja zanizenia
petniace rolg rowéw przydroznych.

Teren, po ktérym przebiega droga jest bardzo zréznicowany. Grunt podioza wykazuje duzg
zmienno$¢ i duza ilo$¢ przewarstwien — po kilkumetrowych odcinkach zbudowanych z gliny
piaszczystej wystgpujg odcinki zbudowane z piaskéw gliniastych oraz piaskoéw drobnych i zwiréw.
Na terenach le$nych miejscami moga wystapi¢ grunty organiczne. Zrdznicowana budowa
geologiczna sprzyja powstawaniu lokalnych stref podmoktych. Projektowany drenaz, poprzez
utrzymanie odpowiednich spadkéw podiuznych, umozliwi odprowadzenie wod gruntowych =z

terenow wodonosnych (piaski, zwiry) zablokowanych przez poktady glin piaszczystych. Osuszenie
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terenu w rejonie projektowanej drogi spowoduje polepszenie warunkéw gruntowo-wodnych i
polepszy nosnos¢ podioza.

Odwodnienie istniejacego pasa drogi odbywa si¢ powierzchniowo - sptyw wody nastgpuje zgodnie z
naturalnymi spadkami terenu do istniejacych po obydwu stronach szczatkowych rowdw i na teren
przylegty. Woda z projektowanej drogi odprowadzana bedzie za pomocg drenazu do istniejacych
ciekéw.

W pasie projektowanej ulicy przebiegaja nastepujace urzadzenia uzbrojenia podziemnego i

naziemnego terenu:

wodociag w110 z przytaczami — wzdhuz prawej czesci pasa, czgsciowo pod jezdnig drogi,
- kabel telekomunikacyjny t — w rejonie skrzyzowania z droga powiatowa — dwa przejscia
poprzeczne,
- wodocigg w300 — w rejonie skrzyzowania z drogq powiatowa — potaczenie z wodociagiem
w110 — zasuwy po obydwu stronach projektowanej drogi,
- wodocigg w110 z przylaczami — na poczatku odcinka, wzduz lewej czeéci pasa, potem po
prawej stronie drogi,
- napowietrzna linia SN — przejscie skoéne linii SN w km. 0+170,37,
- kabel telekomunikacyjny t z linig napowietrzng z przytaczami — po prawej stronie proj. drogi
w m.Samotrzask i na catej dtugosci drogi,
- napowietrzne linie NNz przylaczami i o$wietleniem ulicznym w terenach zabudowy, po
obydwu stronach drogi,
Wigkszo$¢ urzadzen wystgpuje na terenie m. Samotrzask i Lojew.
Urzadzenia uzbrojenia terenu nie koliduja z projektowanymi elementami ulicy i nie przewiduje sig

przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu.

Dokumentacja fotograficzna

poczqtek odcinka — skrzyzowanie z drogq powiatowq

26



Wzniesienie (wododzial) we

wsi Samotryask

C

A

Vir

27



e

Od\cAprosty, przejs'cie przéz tereny Ielv'nek— 'L{)n ko 0+8()() 00

28
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stniejqca droga dojazdowa widok od strony toréw kolejowych ~ skrzyzowanie do skorygowania, ogrodzenie do
przebudowy

Koniec odcinka — widok od strony pasa kolejowego

4. projektowane zagospodarowanie

W zakres przedmiotowej inwestycji wchodzi wykonanie przebudowy drogi gminnej Lojew —
Samotrzask - Burakowskie — odcinek od km 0+000,00 w miejscu dowiazania do drogi powiatowej nr
4202W poprzez skrzyzowanie trojwylotowe do km 14+945,05 (granica pasa kolejowego ) wraz z
budowa drenazy obustronnych oraz przebudowa elementéw odwodnienia — przepustow 2¢400mm.
w km.0+569,61 oraz 2x@600mm. w km.1+374,66. Przebudowa polegac bedzie na wykonaniu jezdni
o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,00m. w kraweznikach zatopionych, najazdowych
15x22c¢m. z poboczami obustronnymi utwardzonymi azurowymi plytami betonowymi EKO w
kraweznikach 15x30cm. zatopionych oraz drenazem obustronnym wprowadzonym do istniejacych
ciekdw w rejonie w/w przepustow. Przebudowie podlegajg rowniez zjazdy indywidualne i publiczne.

Nawierzchnia istniejacych zjazdéw indywidualnych wykonana bedzie z kruszywa lamanego.
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Nawierzchnia zjazdéw publicznych wykonana bedzie z kostki betonowej, wzor behaton, szarej.
Podbudowa zasadnicza jezdni zbudowana bedzie z kruszywa famanego utozonego na gruncie
wzmocnionym warstwg posp6tki stabilizowanej cementem, ufozonej na pospétce o wspdlczynniku
przepuszczalnosci k>8m/dobg. Pod warstwa pospotki i na $cianach drenazu nalezy ulozyé
geowlokning filtracyjna o gramaturze ok. 150g/m* i wodoprzepuszczalno$¢ w - kierunku
prostopadtym do ptaszczyzny wyrobu min. 75litrow/m?s.

Po przebudowie droga gminna Lojew-Samotrzask-Burakowskie bedzie miata przekréj szlakowy z
jezdnig bitumiczng o przekroju daszkowym na prostej i spadku jednostronnym na fukach o
promieniach mniejszych niz R=300m.

Nawierzchnia zjazdéw sktada¢ si¢ bedzie z kruszywa tamanego na czesci jezdnej i pospotki na
poboczach. Wloty i wyloty przebudowywanych przepustoéw na istniejacych ciekach umocnione beda
ptytami betonowymi EKO utoZonymi na betonie gestoplastycznym B-10 o grubosci $redniej 15¢m.
Nawierzchnia zjazdéw publicznych bedzie wykonana z kostki betonowej o grubosci 8cm. szarej,
wzor ,,Behaton”. Podbudowa zjazdéw publicznych bedzie miata konstrukcje identyczna jak
nawierzchnia jezdni projektowanej drogi.

Na jezdni, na cafej diugosci odcinka zaprojektowano dwie warstwy — wiazaca i Scieralna,
nawierzchni bitumicznej ulozone na podbudowie z kruszywa famanego utozonego w dwoch
warstwach (warstwa dolna przepuszczalna — kruszywo frakcji 4/31,5mm.). Pod warstwy podbudowy
zasadniczej nalezy utozy¢ warstwg wzmacniajacg podioze z gruntu stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci na zgniatanie 2,5Mpa<Rm<5Mpa. wykonanej na podtozu ulepszonym pospétka o
wspdiczynniku przepuszczalnosci k>=8m/dobe. Przed ulozeniem pospétki na podtozu nalezy
roztozy¢ geowtdkning filtracyjna o duzej przepuszczalnosci i gramaturze min. 150g/m2. W miejscu
potaczenia istniejacej i projektowanej nawierzchni bitumicznej ~ w rejonie skrzyzowania na
poczatku odcinka, nalezy wykona¢ nacigcie krawedzi starej warstwy $cieralnej istniejace;
nawierzchni przed utozeniem nowej warstwy $cieralnej.

Odwodnienie jezdni, poboczy, zjazdow i skrzyzowan odbywaé si¢ bedzie powierzchniowo w
kierunku projektowanych drenazy umieszczonych pod poboczami utwardzonymi. Drenaze
zbudowane bgdg z rur perforowanych PCW ¢200mm. zasypanych grysem famanym frakcji
4.31,5mm. W celu dostgpu rewizyjnego do odcinkéw drenazy zaprojektowano studnie rewizyjne
wykonane z krggow betonowych ¢500mm. z ptytami dennymi i przykrywami zelbetowymi.

Skarpy i dno rowow w rejonach przepustéw poprzecznych nalezy umocni¢ ptytami betonowymi
azurowymi EKO na podbudowie z betonu B-10. Za umocnieniami na dtugosci 10m. skarpy nalezy
oczysci¢ i uzupetni¢ darniowanie i wykonaé faszynowanie.

Of$ projektowanej drogi sktada si¢ z odcinkow prostych, przecinajacych sie w 20 wierzchotkach, w
ktére wpisano tuki kotowe. Na tukach wymagajacych przechylki jednostronnej i poszerzenia do

ksztattowania ramp wykorzystano odcinki prostoliniowe tworzac proste przejsciowe. Wszystkie
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elementy geometrii planu drogi pokazano i zwymiarowano na rysunku zawierajacym projekt
zagospodarowania dziatki.
Przed wykonaniem nawierzchni bitumicznej podbudowe nalezy spryskaé emulsjg bitumiczng

szybkorozpadowa w ilosci 1,5kg./m?.
5. zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu

- powierzchnia jezdni i skrzyzowania z drogg powiatowg (nawierzchnia bitumiczna — warstwa
Scieralna): 9917m?,

- powierzchnia zjazdow publicznych (peina konstrukcja nawierzchni) kostka bet.: 92+14+32 =
138m’,

- powierzchnia frezowania/rozbiérki warstwy $cieralnej i wiazacej na skrzyzowaniu : 19m?,

- powierzchnia utwardzonych poboczy: 1940%0,8= 1552m* - str. prawa,

- powierzchnia poboczy: 2083+17=1922%0,8=1538m” - str. lewa,

- powierzchnia zjazdéw indywidualnych (kruszywo famane): 716m?*(P.26szt.) + 246(10L.szt.)
=962m’,

- powierzchnia skarp umocnionych ptytami EKO na przepustach: 34m? (p) + 33m? p)= 67m?,

6. inne dane.

Podczas przebudowy drogi nie przewiduje si¢ zmian przebiegu zadnych urzadzen uzbrojenia
podziemnego terenu. Przy kablach telekomunikacyjnych przechodzacym pod jezdnia projektowanej
drogi nalezy utozy¢ rur¢ dwudzielng AROT ©83mm. o diugosci facznej L=88,00m.

Podczas przebudowy przedmiotowej drogi wystgpuje koniecznosé wycinki krzakéw o gestosci
$redniej w ilosci 250m’.,
Drzewa na terenach lesnych zostang wycigte, a drewno zabrane przez odpowiednie Nadlesnictwo

reprezentujace Lasy Panstwowe.
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PROMAK

Projekt architektoniczno-budowlany

Projekt przebudowy drogi gminnej Nr 420418W t.ojew-Samotrzask-
Burakowskie w gminie t.ochdw, na odcinku o diugosci 2,1km., od przejazdu

kolejowego w t.ojewie do drogi powiatowej tochéw-Brzuza

Projekt opracowano na zlecenie Gminy Lochdw.

Czesc¢ opisowa-opis techniczny

1. przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej Nr 420418W Lojew-

Samotrzask-Burakowskie w gminie Lochéw, na odcinku o diugosci 2,1km., od przejazdu

kolejowego w Lojewie do drogi powiatowej Lochéw-Brzuza — odcinek od km.0+000,00

(skrzyzowanie z droga powiatowa nr 4202W Jasionéwka-Brzuza-Sadowne) do km. 1+945,05

(granica pasa kolejowego w m. Lojew).

W ramach realizacji inwestycji wykonane bgda nastepujace roboty:

wycinka 1 karpowanie krzewow o $redniej gestosci,

wywoz diuzyce, gatezi i karpiny,

przeniesienie poza pas drogowy kolidujacych z przebudowg drogi punktéw
geodezyjnych istniejacych obecnie w pasie projektowanej drogi,

przebudowa ogrodzen posesji indywidualnych, kolidujacych z budowg drogi,
rozbiodrka istniejacego przepustu z rur PVC 2x400mm. w km.0+569,61,

rozbidrka istniejacego przepustu z rur betonowych 2x600mm. wraz ze $ciankami
betonowymi w km.1+374,66,

wywoz gruzu z rozbiorki przepustow,

budowa przepustu zelbetowego w km.0+569,61 o $rednicy 20400mm. z wykonaniem
Scianek zelbetowych i wylotow drenazy,

budowa przepustu w km.1+374,66 o $rednicy 2¢600mm. z wykonaniem $cianek
zelbetowych i umocnien skarp rowéw ptytami EKO na chudym betonie, wykonaniem
wylotéw drenazy, darniowaniem skarp i utozeniem faszyny,

utozenie rur ostonowych dwudzielnych AROT  @83mm. na kablach telekomu-
nikacyjnych przechodzacych pod jezdnia,

wykonanie wykopéw pod nawierzchni¢ jezdni drogi gidwnej, przepustéw, zjazdow

publicznych i drenazu zgodnie z tabela robot ziemnych,
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wykonanie uzupetnienia nasypéw pospoika, zgodnie z tabelg robdt ziemnych na
zakonczeniu roboty,

wyprofilowanie i zaggszczenie podtoza w korycie 1 wykopach pod drenaz,

ulozenie geowlokniny filtracyjnej o przepuszczalnosci min. 75 I/m® *s i gramaturze
ok. 150g/m’ pod konstrukcj¢ nawierzchni,

utozenie geowtokniny filtracyjnej o przepuszczalnosci min. 75 I/m® *s i gramaturze
ok. 150g/m” pod drenaz ,

wykonanie studni rewizyjnych betonowych 500mm. drenazu,

utozenie rury drenarskiej, PVC ¢80mm. i PVC ¢200mm. z wiaczeniem do studni
drenarskich i ciekéw w rejonie przebudowywanych przepustéw,

zasypanie wykopow pod drenaz kruszywem tamanym fr.4/31,5mm.,

otulenie drenazu razem z kruszywem geowldkning filtracyjng o przepuszczalnosci
min. 75 I/m* *s i gramaturze ok. 150g/m?,

wykonanie wzmocnionego podioza poprzez rozscielenie warstwy pospétki,

wykonanie dolnej warstwy podbudowy z pospdtki stabilizowanej cementem pod
jezdnig gléwng i na zjazdach publicznych,

wykonanie faw podkraweznikowych z oporem na krawedzi jezdni i na krawedzi
pobocza jezdni gtéwnej i na zjazdach publicznych,

ustawienie kraweznikdw najazdowych 15x22cm. z wyokragleniem o promieniu 4cm.
na krawedzi nawierzchni jezdni i zjazdoéw publicznych,

ustawienie krawgznikéw zatopionych 15x30cm. (kraweznik odwrdécony) na krawedzi
pobocza utwardzonego,

wykonanie utwardzenia poboczy ptytami bet. EKO na podsypce z kruszywa tamanego
2/4mm. z wypelnieniem otwordéw kruszywem tamanym 4/31,5mm.,

wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 4/31,5mm. pod jezdnig gtowng
i na zjazdach publicznych,

wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm. pod jezdnig glowng
1 na zjazdach publicznych,

wykonanie warstwy wigzacej nawierzchni bitumicznej jezdni z uprzednim
spryskaniem podbudowy emulsja $redniorozpadowa w ilosci 1,5kg./m*

wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni z potaczeniem z
istniejaca nawierzchnig drogi powiatowej,

wykonanie nawierzchni zjazdow publicznych z kostki betonowej ,,behaton” szarej o

grubosci 8cm., na podsypce cementowo-piaskowej,
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- wykonanie uzupetnienia poboczy jezdni gtdwnej i zjazdéw publicznych kruszywem
tamanym frakcji 0/31,5mm. na szerokosci 30cm. za kraweznikiem zewnetrznym
pobocza utwardzonego i grubosci $redniej 15cm. |

- wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych z kruszywa famanego fr.0/31,5mm.
o grubosci $redniej 15cm.,

- wykonanie profilowania i zageszczenie skarp nasypdw i wykopow,

- ustawienie barier energochtonnych bezprzekfadkowych na nasypie w rejonie
przepustow,

- wykonanie oznakowanie odcinka,

Dtugos$¢ odcinka wyniesie: 1945,05m.
Do wykonania podbudowy nalezy bezwzglednie uzywaé wylacznie kruszyw lamanych ze

skal magmowych z zawarto$cia 100% ziaren przelamanych. Nie dopuszcza sie wykonania

podbudowy z kruszyw dolomitowych i wapiennych.

Inwestycja poprawi warunki ruchu na odcinku ciagu drogowego tojew — Samotrzask —

Burakowskie taczacego drogg krajowa nr 50 z drogg powiatowa Jasionowka — Brzuza — Sadowne.
Poprawa ptynnosci ruchu pojazdéw zwiazana z utwardzeniem nawierzchni jezdni oraz przeniesienie
ruchu pieszych i rowerzystow na utwardzone pobocza drogi spowodujg podniesienie poziomu
swobody ruchu pojazdéw przy jednoczesnym zwigkszeniu bezpieczenstwa wszystkich
uzytkownikdw drogi.
Odpowiednie uksztattowanie niwelety oraz przekroju normalnego projektowanej drogi spowoduje
uporzadkowanie funkcjonowania odwodnienia odcinka i ureguluje splyw wod opadowych.
Projektowane elementy odwodnienia - drenaz podiuzny oraz przebudowa przepustéw z
zagospodarowaniem rowow na odcinkach wlotowych i wylotowych spowoduja catkowite
odprowadzenie wod opadowych z pasa drogi.

Zmniejszenie manewrow wykonywanych przez pojazdy oraz poprawa ptynnoéci ruchu
spowoduje zmniejszenie emisji spalin, hatasu i zapylenia co w oczywisty sposdb zapewni poprawe
warunkow oddziatywania przedmiotowego odcinka drogi na srodowisko w poréwnaniu do stanu
istniejacego.

Usprawnienie odwodnienia odcinka zlikwiduje powstajace obecnie na jezdni, bedace siedliskiem
drobnoustrojow, zastoiska wody oraz przyczyni si¢ w znacznym stopniu do osuszenia podmoktych
terenow lesnych przyleglych do projektowanej drogi.

Wykonanie przedmiotowej przebudowy zwigze projektowang droge z istniejacym ukladem
komunikacyjnym w planie i profilu podfuznym oraz zapewni jej odwodnienie.

W projekcie organizacji ruchu uzupetnione zostato oznakowanie odcinka.

2. parametry techniczne
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kategoria drogi
n droga lokalna: L, V,=60km/h ,

- szeroko$¢ pasa ruchu : 2,50m. ,

- szerokos¢ poboczy utwardzonych : 1,10m. obustronnie,

- przekrdj jezdny :  1x2,

- maksymalne pochylenie podtuzne: 1,2% (warunki istniejace),

- minimalne pochylenie podtuzne:  0.2%(warunki istniejace — nasyp, porzeczny sptyw wody)

3. stan istniejacy

Przedmiotem opracowania jest odcinek drogi gminnej Lojew — Samotrzask — Burakowskie od
drogi powiatowej nr 4202W do granicy pasa kolejowego w m.Lojew. Projektowana droga stanowi
funkcjonujacy ciag komunikacyjny nalezacy do ukfadu obstugujacego drég lokalnych,
zapewniajacych dojazd do posesji, siedlisk, pol i terenéw Lasoéw Panstwowych.
Przedmiotowy ciag komunikacyjny stanowi potaczenie pomig¢dzy droga krajowa nr 50 oraz droga
powiatowgq Jasionowka - Brzuza - Sadowne.
Droga ma przekrdj szlakowy z nawierzchnig gruntowa, ulepszana zwirem o szerokos$ci zmiennej od
3,00m. do 5,50m.
W km. 1+835,18 1 1+930,48 przebiegaja pod droga kable telekomunikacyjne t, ktore nalezy umiescié
w przepustach, rurach ostonowych dwudzielnych AROT Pe-Hd o $rednicy 83 mm.
W km.0+569,61 i km.1+374,66 znajdujg si¢ istniejace przepusty poprzeczne. Przepust w
km.0+569,61 (teren lesny) wykonany jest z rur PVC o $rednicy 2x400mm. Przepust sktada sie
wylacznie z czgsci przelotowej bez zadnych umocnien od strony wlotu czy wylotu i ma za zadanie
przeprowadzi¢ pod droga wodg gromadzoca si¢ w rozlewiskach na terenach lesnych.
Przepust zlokalizowany w km.1+374,66 wykonany jest z rur betonowych ¢600mm. i posiada
umocnienia wlotu i wylotu w postaci murkéw betonowych. Murki jak i cze$é przelotowa sq w stanie
ztym - liczne spgkania i1 klawiszowania. Obydwa przepusty posiadaja czesci przelotowe
dostosowane do istniejacej szerokosci drogi. W odniesieniu do szerokosdci projektowanej diugosé
czgscl przelotowych przepustéw jest niewystarczajaca. Ze wzgledu na zly stan poszczegélnych
elementow przepustéw oraz brak dostosowania do wprowadzenia wylotéw drenazu, zdecydowano o
koniecznosci ich przebudowy.
Zgodnie z wymaganiami Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych skarpy wlotéw i
wylotow przepustéw poprzecznych umocnione beda ptytami betonowymi azurowymi EKO,
utozonymi na podbudowie z betonu B-10 oraz w dalszej czesci oblozone darnig i umocnione
faszyna.
Na czgsci projektowanego odcinka wystgpuja szczatkowe, znacznie zamulone, rowy przydrozne,

pofozone poza granicq dzialki drogi. Ze wzgledu na brak dostatecznej szerokosci pasa drogowego
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oraz wystegpowanie w podiozu wielu odcinkéw z przewarstwieniami utworzonymi z gruntéw
przepuszczalnych (piaski, pospétki) zdecydowano na odwodnienie korpusu drogi poprzez drenaz
umieszczony pod poboczami utwardzonymi ptytami betonowymi EKO. Drenaz (kryte rowy)
zbudowany bedzie z rur perforowanych PCW ¢200mm. zasypanych kruszywem tamanym frakcji
4/31,5mm. Rury i kruszywo zostang umieszczone w wykopie o scianach i dnie zabezpieczonych
geowtdkning o duzej przepuszczalnosci i gestosci min.100g/m®. W celu dostepu do odcinkéw
drenazu (krytych rowdéw) zaprojektowano studnie rewizyjne wykonane z kregéw betonowych
®500mm. ufozonych na betonowych ptytach dennych i przykrytych ptytami betonowymi o klasie
obcigzenia S-400.

Na projektowanym odcinku wystepuje 34 istnigjacych zjazdéw indywidualnych i 3 zjazdy publiczne.
Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych wykonana bedzie z kruszywa tamanego fr. 0/31,5mm.
Nawierzchnia zjazdéw publicznych wykonana bedzie z kostki betonowej gr. 8cm. ksztatt ,,behaton”.
Podbudowa zjazdéw publicznych bedzie identyczna jak podbudowa projektowanej jezdni.

W km.1+917,01 do projektowanej drogi dochodzi droga gminna tworzac skrzyzowanie tréjwylotowe
z pierwszenstwem przejazdu na odcinku projektowanym. Ze wzgledu na koniecznosé
zhierarchizowania potaczen geometria skrzyzowania zostata skorygowana.

Pas terenu wykorzystany pod projektowana ulicg przebiega czgsciowo po istniejacej drodze, a
czgsciowo po dziatkach przylegtych. Teren przylegly do istniejacego pasa drogi, niezbedny do
zachowania odpowiednich parametréw geometrycznych projektowanego odcinka zostanie
pozyskany od obecnych wiadcicieli przez Inwestora. Zakres pozyskania terendw przylegtych bedzie
dopasowany do zaprojektowanego przebiegu drogi.

Dopasowanie przebiegu projektowanej drogi do przebiegu drogi istniejacej spowoduje brak
koniecznosci przebudowy urzadzen uzbrojenia terenu.

Skrzynki zasuw istniejacego wodociagu na odcinkach przebiegu pod jezdnia drogi nalezy osadzi¢ na
tawach betonowych zapobiegajacych ich przemieszczaniu.

Stan istniejacy nawierzchni jezdni drogi jest bardzo zly. Na nawierzchni wystepuja liczne
odksztafcenia poprzeczne i podiuzne, wyboje oraz zanizenia. Pobocza praktycznie nie istnieja, a
pozostata czes¢ pasa drogowego sg réwniez w stanie ztym.

Ruch pojazdéw i pieszych odbywa si¢ po jezdni i czg$ciowo w strefach poboczy drogi. W strefach
pasow terenu przylegtych do granic dziatki drogi, na odcinkach lesnych, wystepuja zanizenia
petniace role rowdw przydroznych.

Teren, po ktorym przebiega droga jest bardzo zrdznicowany. Grunt podioza wykazuje duza
zmiennos¢ 1 duza ilos¢ przewarstwien — po kilkumetrowych odcinkach zbudowanych z gliny
piaszczystej wystepuja odcinki zbudowane z piaskow gliniastych oraz piaskow drobnych i zwiréw.
Na terenach lesnych miejscami moga wystapi¢ grunty organiczne. Zrdznicowana budowa

geologiczna sprzyja powstawaniu lokalnych stref podmoktych. Projektowany drenaz, poprzez
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utrzymanie odpowiednich spadkéw podtuznych, umozliwi odprowadzenie wod gruntowych z
terenow wodonosnych (piaski, zwiry) zablokowanych przez pokiady glin piaszczystych. Osuszenie
terenu w rejonie projektowanej drogi spowoduje polepszenie warunkéw gruntowo-wodnych i
polepszy no$nos¢ podioza.
Odwodnienie istniejacego pasa drogi odbywa si¢ powierzchniowo - sptyw wody nastepuje zgodnie z
naturalnymi spadkami terenu do istniejacych po obydwu stronach szczatkowych rowdw i na teren
przylegty. Woda z projektowanej drogi odprowadzana bedzie za pomoca drenazu do istniejgcych
ciekdw.
W pasie projektowanej ulicy przebiegaja nastgpujace urzadzenia uzbrojenia podziemnego i
naziemnego terenu:
- wodociag w110 z przytaczami — wzdtuz prawej czesci pasa, czesciowo pod jezdnig drogi,
- kabel telekomunikacyjny t — w rejonie skrzyzowania z droga powiatowa — dwa przejécia
poprzeczne,
- wodociag w300 — w rejonie skrzyzowania z droga powiatowa — potaczenie z wodociagiem
w110 - zasuwy po obydwu stronach projektowanej drogi,
- wodociag w110 z przylaczami — na poczatku odcinka, wzdtuz lewej czesci pasa, potem po
prawej stronie drogi,
- napowietrzna linia SN - przejscie skosne linii SN w km. 0+170,37,
- kabel telekomunikacyjny t z liniag napowietrzng z przytaczami — po prawej stronie proj. drogi
w m.Samotrzask i na catej dtugosci drogi,
- napowietrzne linie NN z przylaczami i o$wietleniem ulicznym w terenach zabudowy, po
obydwu stronach drogi,
Wiekszod¢ urzadzen wystepuje na terenie m. Samotrzask i Lojew.
Urzadzenia uzbrojenia terenu nie kolidujg z projektowanymi elementami ulicy i nie przewiduje si¢

przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu.

4. rozwigzania projektowe
Opracowanie obejmuje projekt przebudowy drogi gminnej tojew — Samotrzask -

Burakowskie od drogi powiatowej nr 4202W do granicy pasa kolejowego w m.Lojew.

Przebudowa drogi obejmuje wykonanie nastgpujgcego przedmiaru robét:

roboty przygotowawcze

- wycinka i karpowanie krzewow o $redniej gestosci w ilosci 250m?,

- wywoz dtuzyc w ilosci 10mp, gatezi w ilosci S0mp i karpiny w ilosci 70mp,
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przeniesienie poza pas drogowy kolidujacych z przebudowsa drogi punktow
geodezyjnych istniejacych obecnie w pasie projektowanej drogi w liczbie 6szt.,
przebudowa ogrodzen posesji indywidualnych, kolidujacych z budowsg drogi w ilosci
202m.,

przebudowa przepustow - 2 sztuki,

rozbidrka istniejacego przepustu z rur PVC 2x400mm. w km.0+569,61 czesci
przelotowe w ilosci 12m. (2x6m.),

rozbiorka czesci przelotowej istniejacego przepustu z rur betonowych 2x600mm. w
km.1+374,66 w ilosci 14mb.,

rozbidrka $cianek betonowych przepustu w km.1+374,66 w ilosci 2x2,00m* = 4m’,
rozbidrka betonowego umocnienia dna i skarp rowu w ilosci 30m* 3m?),

wywoz gruzu z rozbidrki przepustow w ilosci 2,64m*+4m’*+3m’= 9,64m’

budowa przepustu zelbetowego w km.0+569,61 o $rednicy 20400mm. — wykonanie
$cianek zelbetowych z otworami na wyloty drenazy w ilo$ci 5,4*0,3%2,00= 3,24m’
x2= 6,48m> z fawami pod $ciankami o glebokosci Im. i zbrojeniem $cianek w ilosci
200kg.,

budowa przepustu zelbetowego w km.0+569,61 o srednicy 2¢400mm. —~ wykonanie
czedel przelotowej z rur zelbetowych kotnierzowych 29400mm. w ilosci 2x 10m. na
tawie fundamentowej z betonu B-10 w ilosci 10%0,8*0,3 = 2,4m°,

budowa przepustu w km.1+374,66 o S$rednicy 2¢600mm. - wykonanie $cianek
zelbetowych z otworami na wyloty drenazu, w ilosci 5,40m. * 0,3m.* 2,5m. = 4,05m’
x 2 z tawami pod sciankami o glgbokosci Im. i zbrojeniem scianek w ilosci 800kg x 2
=1600 kg. ,

budowa przepustu w km.1+374,66 o Srednicy 2¢600mm. - wykonanie czesci
przelotowej z rur zelbetowych, koinierzowych w ilo§ci 2x11m. na lawie
fundamentowej z betonu B-10 w ilosei 11%1,2%0,3 = 3,96m°,

umocnienie skarp i dna rowow ptytami EKO na chudym betonie B-7,5 w ilosci 34+33
=67m’,

wykonanie umocnienia faszyna koryta rowu na wlocie i wylocie przepustu na
dlugosci 4x10m. = 40m.

wykonanie darniowania skarp rowu na wlocie i wylocie w ilosci 65m®

zabezpieczenie kabli telekomunikacyijnych

wykonanie wykopéw - odkrycia kabli telekomunikacyjnych na przejsciach pod
jezdnig w ilosci 88%0,2*1 =17,6m’,
utozenie rur ostonowych dwudzielnych AROT ¢83mm. na kablach telekomu-

nikacyjnych przechodzacych pod jezdnig w ilosci 88m.,
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zasypanie wykopow dla rur ostonowych pospdtka z zageszczeniem warstwowym

(warstwy o grubosci 30cm.) w ilosci 17,00m’

roboty ziemne

wykonanie wykopow pod nawierzchni¢ jezdni drogi gléwnej, przepustow, zjazdow
publicznych i drenazu zgodnie z tabela robét ziemnych w ilosci 6273,73m’ z
wywozem ziemi na odlegto$¢ do 3km.,

wykonanie uzupeinienia nasypéw pospoika, zgodnie z tabelg robot ziemnych na

zakoniczeniu roboty w ilosci 224,93m’,

korvto i drenaz

wyprofilowanie i zaggszczenie podioza w korycie i wykopach pod drenaz w iloéci
9917+138+2127+2100 = 14 282m”,

ufozenie geowtdkniny filtracyjnej o przepuszczalnosci min. 75 /m?* *s i gramaturze
ok. lv50g/m2 pod konstrukcj¢ nawierzchni w ilosci: 9917+138+0,8*(1945+138)*2=13
388m’,

utozenie geowldkniny filtracyjnej o przepuszczalnosci min. 75 /m®*s i gramaturze
ok. 150g/m®* pod drenaz z zapasem na otulenie kruszywa drenazu  w iloSci
(2127+2100)*(0,7%2+0,8%2) = 12 681m? ,

wykonanie studni rewizyjnych betonowych @500mm. drenazu z ptytami dennymi i
przykrywami betonowymi w liczbie 24+26 = 50szt.,

utozenie rury drenarskiej, PVC ¢80mm. w iloéci 2*129m. = 258m., i PVC ¢200mm.
w ilo$ci 339+343+799+809+556+579 = 3425m. z wiaczeniem do studni drenarskich i
ciekéw w rejonie przebudowywanych przepustéw,

zasypanie wykopoéw pod drenaz kruszywem tamanym fr.4/31,5mm. w iloSci
1798,28m’,

otulenie drenazu razem z kruszywem geowldkning filtracyjng o przepuszczalnosci

min. 75 I/m? *s i gramaturze ok. 150{.3,/m2 - geowldknina roztozona wezesniej,

wzmocnione podloze i dolna warstwa podbudowy

wykonanie wzmocnionego podioza poprzez rozscielenie warstwy pospdtki o grubosci
15cm w ilo$ci 9917+138+0,4%(1945+138)*2= 11721,4m?,

wykonanie dolnej warstwy podbudowy z pospdiki stabilizowanej cementem w
betoniarce o grubosci 15cm. pod jezdnig glowng i na zjazdach publicznych w ilosci
9917+138+0,3*(1945+138)*2 = 11305m* ,

okraweznikowanie i umocnione pobocza

wykonanie taw podkrawgznikowych z betonu B-10 o wymiarach 15x30x15 cm. z

oporem na krawedzi jezdni i na krawedzi pobocza jezdni gfdwnej i na zjazdach
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publicznych w iloSci (1940+1944+1911+1934+9+11+1+4+15+8+1+7+7+26+1+2+8)
*(0,15 *1,3+0,15%0,15)= 529m’,

ustawienie kraweznikow najazdowych 15x22cm. z wyokragleniem o promieniu 4cm.
na  krawedzi nawierzchni  jezdni i1  zjazdow  publicznych w  ilosci
1940+1944+5+8+15+12+9=3933m.,

ustawienie kraweznikéw zatopionych 15x30cm. (kraweznik odwrécony) na krawedzi
pobocza utwardzonego w ilosci 1911+1934+4+47=3896m.,

wykonanie utwardzenia poboczy ptytami bet. EKO na podsypce z kruszywa tamanego
2/4mm. o grubodci Sem. z wypetnieniem otworéw kruszywem tamanym 4/31,5mm.

w iloéci 0,8*(1911+15+1944-8) = 3089,6 m?,

gorne warstwy podbudowy

wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 4/31,5mm. o grubosci
warstwy 10cm. pod jezdnia gtéwna i na zjazdach publicznych z pasami pod
kraweznikami w ilosci 9917+138+0,2*(1945+138)*2=10 888m?,

wykonanie gérnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm. o grubosci

15cm. pod jezdnig gléwna i na zjazdach publicznych w ilo§ci 9917+138 = 10 055m?,

nawierzchnia bitumiczna jezdni i nawierzchnia zjazdéw publicznych z kostki betonowej

nacigcie wyrownujace krawedzi nawierzchni drogi powiatowej na dlugosci 22m.,
spryskanie podbudowy i krawgdzi nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej emulsja
$redniorozpadowa w ilosci 1,5kg./m” w ilosci 9917+138 +22 = 10 077m’,

wykonanie warstwy wigzacej nawierzchni bitumicznej jezdni o grubosci 4cm. z
mieszanki AC12,8W50/70 w ilosci 9917+138 = 10 055m?,

wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni o grubosci 4cm z

Il

potaczeniem z istniejacq nawierzchnia drogi powiatowej w ilosei 9917+138
10 055m’,,
wykonanie nawierzchni zjazdow publicznych z kostki betonowej ,,behaton” szarej o

grubosci 8cm., na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci Scm. w ilosei 138m?

pobocza z kruszywa lamanego i nawierzchnia zjazdow indywidualnych

wykonanie uzupetnienia poboczy jezdni gtéwnej i zjazdéw publicznych kruszywem
tamanym frakcji 0/31,5mm. na szerokosci 30cm. za kraweznikiem zewnetrznym
pobocza utwardzonego i grubosci sredniej 15cm.  w ilosci (1943+1940)*0,3=1165m”,
wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kruszywa tamanego fr.0/31,5mm.

o grubosci $redniej 15cm. w ilosci 716m*(P.26szt.) + 246(10L.szt.) = 962m?

roboty wvkonczeniowe i oznakowanie

wykonanie profilowania i zaggszczenie skarp nasypow i wykopow w ilosci 1%950%2=

1900m?,
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- ustawienie barier energochtonnych bezprzektadkowych SP-05 na nasypie w rejonie
przepustéw w ilosci 14+13+10+7= 44m. ,
- wykonanie oznakowania odcinka w ilosci :
-- znaki do przestawienia ..................... 1szt. (1 tablica, 1 stupek)
-- tablice do przestawienia ................... 4szt. (4 stupki)
-- stupki do znakow stalowe, ocynkowane .............. 17 szt.
-- znaki drogowe zakazu, nakazu ................. 17 szt.

-- znaki drogowe informacyjne — talb. miejscowosci i obszaru zab. ... 4szt.

Dtugo$¢ odcinka wyniesie: 1945,05m.

Przebudowywany odcinek bedzie miat nastepujgce parametry geometryczne:

szerokos¢ pasa ruchu : 2,50m. ,

- szerokosé poboczy utwardzonych z ptyt EKO : 1,10m.obustronnie,

- przekroj jezdny @ 1x2,

- maksymalne pochylenie podtuzne: 1,2% (warunki istniejace),

- minimalne pochylenie podtuzne: 0.2%(warunki istniejace, nasyp — porzeczny sptyw wody)
Pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni wynosi 2% - przekrdj daszkowy.

Niwelete jezdni zaprojektowano tak aby zapewni¢ wilasciwe odwodnienie. Minimalne spadki
podtuzne wynikaja z ograniczonych mozliwosci zmiany rzednych istniejacych na odcinku.

Przebieg niwelety jezdni, pokazano w czg¢sci rysunkowej projektu.

Droga przebiega przez tereny zbudowane z piaskéw gliniastych, na ktérych miejscowo wystepuja
przewarstwienia piaskéw 1 glin piaszczystych, dlatego warunki gruntowe uznano jako zle i
zaprojektowano ulozenie geowldkniny filtracyjnej oraz warstwy pospotki o wspéiczynniku
przepuszczalnosci k>8m/dobg o grubosci 15¢cm.

Na projektowanym odcinku wystepuje 36 zjazdéw indywidualnych i 3 zjazdy publiczne.

Przekroje normalne ulicy pokazano w czgsci rysunkowej projektu.

5. konstrukcje nawierzchni z warunkami gruntowo-wodnymi
A. nawierzchnia jezdni (bitumiczna)
5.1 Stan istniejacy
Istniejaca nawierzchnia jezdni i skrzyzowan
- nawierzchnia gruntowa ulepszana miejscami zwirem .

Zwierciadto wody gruntowej znajduje si¢ na glgbokosci ok. 1,0m. ponizej poziomu terenu. W
podtozu wystepuja gliny piaszczyste i piaski gliniaste .

5.2 Stan projektowany

S.2.1. Nawierzchnia jezdni
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Ze wzgledu na dane wstepne podane w pkcie 5.1 nawierzchnia jezdni, wjazdéw i chodnikéw
musi zosta¢ dostosowana pod wzgledem konstrukcji do obecnych warunkéw, w oparciu o
obowigzujace przepisy prawne.

Nawierzchni¢ zaprojektowano na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych i Potsztywnych (W-wa 1997) oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 02 marca 1999r. W sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie.

Dane proijektowe

- droga dwukierunkowa, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku,

- zaklada sig, ze $redni dobowy ruch pojazdow cigzkich w przekroju drogi, w dziesiatym roku po
oddaniu do eksploatacji wyniesie 400 poj/dobe,

- struktura ruchu pojazdow cigzkich:
a. samochody cigzarowe bez przyczep : 100%,
b. samochody cigzarowe z przyczepami : -

- przebieg trasy —,,po terenie” (nasypy ponizej lm),

- poziom swobodnego zwierciadta wody gruntowej : $redni od 0,7m. do 1,00m. ponizej niwelety
robot ziemnych,

- rodzaj gruntu podtoza : piasek drobny, glina piaszczysta, piasek gliniasty

- glebokos¢ przemarzania gruntu : 1.0m.

- warstwy nawierzchni: $cieralna, wigzaca, podbudowa zasadnicza kruszywo tamane na warstwie

gruntu stabilizowanego cementem.

ustalenie obciazenia ruchem drogi i wyznaczenie dla niej kategorii ruchu

przeliczenie pojazdow cigzkich na osie obliczeniowe 100kN (tabl.3),

- pojazdy cigzarowe bez przyczep: 400%0.109=43,9 ~ 44,

wspotczynnik f) (wg tablicy 2) wynosi: 0.50,

suma osi obliczeniowych na dobg na pas obliczeniowy : L=44%0.5=22>12 ->(wg tablicy
1)=>odpowiada to kategorii ruchu KR-2

ustalenie warunkéw gruntowo — wodnych (wg punktu 4 Wytyeznych...)

- warunki wodne (wg tabl.4) sa zle,
- grunt podfoza pod wzgledem wysadzinowosci (wg tablicy 5) , wysadzinowy
- grupa no$nosci podtoza (wg tabl.6 z uwzglednieniem tabl.7) : G3

zapewnienie warunkow odwodnienia konstrukcit

Ze wzgledu na warunki podane w punkcie 5.4 Wytycznych zachodzi koniecznosé ulepszenia

podloza — zastosowano wykonanie warstwy geowlokniny filtracyjnej o gramaturze 0k.15()g/m2
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oraz ulozenie pod konstrukcje warstwy pospolki o wspoélezynniku przepuszczalnosci
k>=8m/dobe.

wybor typowej konstrukeiji nawierzchni

dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-2, biorac pod uwage wystepowanie piaskéw i zwirow jako

materiafow miejscowych (kruszywa famane), wybrano z tablicy 10 nastgpujaca konstrukcje

nawierzchni jezdni:

- warstwa scieralna 7 betonu asfaltowego, AC 12.8 S 50/70: gr. 4cm.,

- warstwa wiqiqca z betonu asfaltowego AC 12.8 W 50/70: gr.4cm.

- podbudowa z kruszywa lamanego 0/31,5mm..: gr.15cm.

- podbudowa z kruszywa tamanego 4/31,5mm..: gr.10cm.

- podbudowa 7 gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce o 2,5MPa< R,,< SMPa: grubosci
15¢m.,

- warstwa pospotki o wspétczynniku przepuszczalnosci k>=8m/dobe: gr. 10cm.

- przysypanie geowtdkniny pospotkq o grubosci 5em.

Iaczna grubos¢ (bez przysypania geowldkniny): 58cm.

sprawdzenie warunku mrozoodpornosci { wg pktu 5.5):

Laczna, rzeczywista grubos¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi 48cm i jest wigksza od
wymaganej grubosci wg tablicy 9 dla gruntu G3 i glebokosci przemarzania 1.00m.:
0.58*1.00=0.58m.>0.55(wymagana).
Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.
B. Nawierzchnia zjazdéw publicznych
Na podstawie powyzszych obliczen, przyjmujac obcigzenie ruchem jak dla jezdni projektowanej
ulicy konstrukcja podbudowy zjazdéw publicznych jest identyczna jak konstrukcja podbudowy
jezdni. Jako nawierzchnig¢ zastosowano kostke betonowa wzor ,,behaton”, gr. 8¢cm., utozona na
podsypce cementowo-piaskowe;.
C. Nawierzchnia zjazdow indywidualnych
Biorac pod uwage w/w warunki gruntowo-wodne wybrano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni
zjazdéw indywidualnych:
- kruszywo tamane ze skal magmowych frakcji 0/31,5mm. stabilizowane mechanicznie grubosci
15 cm.
D. Nawierzchnia utwardzonych poboczy
Pobocza nalezy utwardzi¢ ptytami betonowymi EKO utozonymi na warstwie kruszywa famanego
frakcji 2.4mm. Podbudowe poboczy stanowi¢ bedzie kruszywo famane fr. 4/31,5mm. uzyte do

zasypania rury drenarskiej.
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6. odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka odbywa¢ si¢ bgdzie powierzchniowo do projektowanego
drenazu. Wyloty drenazu wyprowadzone beda do ciekdw poprzecznych w rejonie wlotéw i wylotow

przepustow.

7. urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Bezpieczenstwo ruchu pieszych i pojazdéw na projektowanym odcinku realizowane bedzie za
pomoca oznakowania pionowego.
Projekt nie wnosi zmian w istniejacym oznakowaniu odcinka, jednak zawiera uzupetnienie
wynikajace z utwardzenia nawierzchni jezdni.
Rejony wlotéw i wylotéw przepustéw nalezy zabezpieczy¢ barierami energochtonnymi z blachy
ocynkowanej, bezprzektadkowymi.

Oznakowanie i rozmieszczenie barier energochtonnych pokazano na projekcie zagospodarowania

dziatki.

8. roboty branzowe
Nie przewiduje si¢ przebudowy istniejacych urzadzen uzbrojenia terenu, a jedynie zabezpieczenie

kabli telekomunikacyjnych na przejsciach pod jezdnig rurami dwudzielnymi AROT @83mm.

9. charakterystyka wptywu obiektu na srodowisko

Wykonanie utwardzenia nawierzchni jezdni, poboczy i zjazdéw spowoduje poprawienie
warunkow ruchu oraz zwigkszy jego plynnos¢, co spowoduje zmniejszenie emisji gazéw
spalinowych i zapylenia. Zmniejszy si¢ réwniez ilo$¢ energii emitowanej do $rodowiska w postaci
drgan. Wykonanie poboczy utwardzonych spowoduje oddzielenie ruchu pieszych i rowerzystéw od
ruchu pojazdow. W efekcie przebudowy nastapi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego, liczby
manewrow wyprzedzania, omijania i hamowania wykonywanych przez pojazdy. Nastepstwem
powyzszego bedzie zmniejszenie emisji spalin oraz hatasu, drgan i zapylenia.
W/w czynniki spowoduja poprawg warunkéw oddziatywania na $rodowisko naturalne
projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejacego.
Podczas budowy w/w elementdw wystepuje konieczno$¢ wycinki drzew i krzewow. Zestawienie
powierzchniowe wycinki krzewow zamieszczono w koncowej cze$ci opisu do projektu
budowlanego. Wycinka drzew i usunigcie karp na terenach pozyskanych z terendw Lasow

Panstwowych zostanie wykonana przez Nadlesnictwo.
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Informacja dotyczqca bezpieczeristwa i ochrony zdrowia.
Podstawa prawna: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury 7 dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczqcej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz.U. nr 120, poz. 1126)

nazwa obiektu Przebudowa drogi gminnej nr 420418W

Lojew-Samotrzask-Burakowskie w gminie

Lochow, na odcinku o dtugosci 2,1km., od

przejazdu kolejowego w t.ojewie do drogi
powiatowej L.ochéw-Brzuza

Inwestor Gmina Lochow

adres obiektu Samotrzask, gmina Lochow

przedmiot Informacja dot. bezpieczenstwa i

opracowania .
ochrony zdrowia

Projektant mgr inz. Krzysztof Makowski,
nr upr.MAZ/0099/POOD/09

data opracowania: marzec 2012
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czes¢ opisowa:
1.

zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych
obiektow

wykaz istniejacych obiektow budowlanych

wskazanie elementow zagospodarowania dziatki lub terenu, ktore moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa 1 zdrowia ludzi

wskazanie dot. przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot
budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia
wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikoéw przed przystapieniem do realizacji
robot szczegolnie niebezpiecznych

wskazanie $rodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczefistwom
wynikajacym z wykonania robot budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje,

umozliwiajaca szybka ewakuacj¢ na wypadek pozar, awarii i innych zagrozen
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PROMAK

Czesc opisowa informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla
przebudowy drogi gminnej nr 420418W tojew-Samotrzask-Burakowskie w
gminie tochow, na odcinku o diugosci 2,1km., od przejazdu kolejowego w

tojewie do drogi powiatowej tochéw-Brzuza
Inwestor: Gmina f.ochow

1. zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych
obiektow :

Przedmiotowy obiekt przebudowywany bedzie trzyetapowo:
— etap I: wykonanie robot rozbidrkowych, roboty ziemne, wykonanie drenazu
1 przepustow poprzecznych,
- etap II: okrawe¢znikowanie, budowa poboczy utwardzonych i nawierzchni
zjazdow indywidualnych,
— etap III: budowa jezdni, zjazdéw publicznych i oznakowanie odcinka
Projektowane zjazdy indywidualne bgdg miaty nawierzchnie wykonang z kruszywa tamanego,
pobocza utwardzone bgdg ptytami betonowymi EKO, jezdnia oraz skrzyzowania beda miaty
nawierzchnig¢ bitumiczna, zjazdy publiczne beda miaty nawierzchnie z kostki betonowej. Drenaz
wykonany bedzie z perforowanych rur PVC200mm. zasypanych kruszywem tamanym 4.31,5mm.
Studnie rewizyjne drenazu wykonane bedg z kregdéw betonowych ¢500mm. z ptytami dennymi i

przykrywami betonowymi.

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

¥

zabudowa jednorodzinna i zagrodowa przy projektowanej drodze,

istniejaca droga,

- istniejgce wjazdy 1 skrzyzowania,

istniejace urzadzenia uzbrojenia terenu.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére mogg stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Pas drogi gminnej bLojew-Samitrazsk-Burakowskie przebiega przez tereny o zabudowie
jednorodzinnej, zagrodowej oraz przez tereny lesne i uzytkowane rolniczo. Projektowany odcinek
prowadzi¢ bedzie ruch pieszych, pojazdéw i rowerzystow. Na projektowanym odcinku nalezy
spodziewa¢ ruchu pieszych zmierzajacych do posesji. Nalezy przede wszystkim zwroécié uwage
na przejScia, wymagajacych szczegélnej troski pod wzglgdem bezpieczenstwa, dzieci. Podczas
realizacji zadania, bezpodrednie zagrozenie bezpieczenstwa wystapi w strefie budowy i dotyczyé
bedzie oséb niepowotanych — np. dzieci, ktorych obecnosé na budowie i bezposrednim sasiedztwie
bedzie nieunikniona. Oprécz zagrozenia bezpieczehstwa o0sob postronnych wystapia zagrozenia
bezpieczefistwa 0s6b pracujacych przy realizacji zadania. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na

49



roboty zwiazane z wykonaniem robét przy budowie drenazu i przebudowie przepustéw — glebokie
wykopy, praca cigzkiego sprzgtu przy ustawianiu studni, robét rozbidrkowych z zatadunkiem gruzu
na samochody oraz korytowaniem — wykopy gdzie wystgpowaé bedzie praca ciezkich maszyn do
robot ziemnych. W pasie projektowanej drogi znajduja si¢ stupy linii energetycznej NN z
przytaczami abonenckimi. W km.0+170,37 nad projektowana droga znajduje si¢ przejscie skosne
linii napowietrznej SN. W/w urzadzenia stanowia szczegolne zagrozenie dla operatoréw maszyn

budowlanych pracujacych w ich sasiedztwie.

4. Wskazanie dot. przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét
budowlanych, okreslajace skalg i rodzaje zagrozei oraz miejsce i czas ich wystapienia
Podczas realizacji robdt przewiduje si¢ wystgpowanie zagrozefi wynikajacych z czynnikéw
wymienionych w punkcie 3. Miejsca i rodzaje wystgpowania tych zagrozen to:
- strefy przemieszczania si¢ pieszych bezposrednio przylegle do miejsc wykonywania robét :
zagrozenie ze strony pracujacego sprzetu oraz zagrozenie obsunigcia do wykopu,
- strefy prac przy robotach rozbiérkowych: zagrozenie upadkiem, lub uderzeniem spadajacym
przedmiotem,
- strefa pracy maszyn w rejonie linii (stupow) energetycznych — zagrozenie porazeniem
pradem.
Skala zagrozen obejmowaé bedzie wszystkich pracownikéw znajdujacych sie w w/w strefach

przez caly czas pozostawania w strefie, a takze osob postronnych na terenie budowy:.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do

realizacji robot szczegélnie niebezpiecznych .

Prace przy budowie przedmiotowych urzadzen nie nalezq do kategorii szczegdlnie
niebezpiecznych, jednak przy realizacji niniejszego obiektu nalezy spetni¢ wymagania wynikajace z
n/w rozporzadzen:

1. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot ziemnych budowlanych i
drogowych. (Dz.U. z 2001r., nr 118, poz.1263)

2. Rozporzadzenie Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska, w
sprawie bezpieczefistwa 1 higieny pracy przy wykonywaniu robét drogowych i
mostowych (Dz.U. z 1977r., nr 7, poz.30

3. Rozporzadzenie Ministra Budownictwa i Przemystu Materiatéw Budowlanych w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu rob6t budowlano montazowych i

rozbidrkowych (Dz.U. z 1972r. Nr 13, poz.93).
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Przed przystapieniem do robét kierownik budowy zobowiazany jest do udzielenia pracownikom

instruktazu, polegajacego na oméwieniu sporzadzonego przez siebie planu bezpieczefistwa i ochrony

zdrowia pracownikéw pracujacych przy wykonywaniu przedmiotowego zadania.

Wszystkie wykopy wymagaja wygrodzenia ogrodzeniami statymi, w miejscach przejs¢ pieszych nad

wykopami nalezy zastosowac¢ ktadki z porgczami lub balkoniki.

6. Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych

niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonania robot budowlanych w strefach
szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajgcych
bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacj¢ na wypadek

pozaru, awarii i innych zagrozen:

Wszyscy pracownicy musza posiada¢ odpowiednie szkolenia w zakresie BHP oraz wlasciwy stan

zdrowia potwierdzony badaniami lekarskimi.

W celu likwidacji zagrozen 0sob postronnych nalezy zabezpieczy¢ miejsce robot
wygrodzeniami statymi i nie pozostawia¢ otwartych wykopéw bez nadzoru.

W celu zapewnienia przejscia pieszych nalezy wygrodzi¢ barierami nieprzekraczalnymi dla
pieszych korytarze do komunikacji pieszych, przestawiane w miare postepu robot

W zakresie zagrozenia porazenia pragdem podczas pracy maszyn w sasiedztwie linii i stupow
energetycznych operatorzy maszyn muszg zachowac odpowiednia odleglo$¢ — znang im ze
specjalistycznych szkolen BHP - od przewoddw bedacych pod napigciem oraz nie moga
wykonywac prac zagrazajacych stateczno$ci stupdw energetycznych. Wszelkie prace w
odlegtosci mniejszej musza by¢ wykonywane rq,;cznie.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na prace w rejonie linii SN — zachowanie odpowiednich
odlegtosci 1 skrajni poziomej pracy sprzetu.

W zakresie zagrozenia upadkiem lub uderzeniem przez spadajacy przedmiot konieczne jest
stosowanie zachowafi pracownikow zgodnych z otrzymanym szkoleniem stanowiskowym
BHP lub innym szkoleniem BHP odpowiednim dla funkcji sprawowanej przez pracownika

na budowie, a takze stosowanie srodkow ochrony osobistej pracownika np. kask ochronny.
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czes¢ kosztorysowa
przedmiar robot, kosztorysy ,,Slepe”
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