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 z elementami projektu wykonawczego 
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414/1, 411, 408, 407, 403, 402, 399, 394, 391/2, 391/4, 391/3, 390, 338, 350, 348, 354, 
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Spis zawartości projektu budowlanego: 

Projekt zagospodarowania terenu 
1. Decyzje, uzgodnienia, opinie………...............................str ....................... 
- zatwierdzenie rozwiązań geometrycznych przez Organ Zarządzający Ruchem 
- wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla miejscowości Budziska 
- decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsięwzięcia  - w załączeniu do dokumentacji, 
- mapa do celów projektowych – w załączeniu do dokumentacji 
- decyzje o uprawnieniach projektanta 
- oświadczenie projektanta o kompletności dokumentacji i zgodności z obowiązującymi przepisami i normami. 
 
2. Numery działek .........................................................str........................ 
3. Wypisy z ewidencji gruntów .......................................str ........................ 
4. Część opisowa – opis projektu zagospodarowania terenu: 
............................................................str........................ 

a. przedmiot opracowania, 
b. podstawa opracowania, 
c. stan istniejący i przewidywane zmiany, 
d. projektowane zagospodarowanie, 
e. zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania terenu, 
f. inne dane. 

 
5. Część rysunkowa .........................................................str ..................... 

1. plan orientacyjny, skala 1:10000, 
2. projekt zagospodarowania terenu, skala 1:500 

 
Projekt architektoniczno-budowlany 

1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu oraz charakterystyczne parametry techniczne, 
powierzchnia, długość:  …………... str ……………... 

 
a. przedmiot opracowania, 
b. parametry techniczne, 
c. stan istniejący, 
 

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposób dostosowania do krajobrazu i  
zabudowy istniejącej:  ………………str ……………….. 
 
a. analiza połączeń w istniejącym układzie komunikacyjnym, 
 
3. Układ konstrukcyjny, sposób korzystania przez osoby niepełnosprawne, wyniki badań:  
 

a. konstrukcja nawierzchni jezdni z warunkami gruntowo-wodnymi, 
b. odwodnienie, 
c. urządzenia bezpieczeństwa ruchu i urządzenia dla osób niepełnosprawnych, 
d. wyniki badań geologiczno-inżynierskich oraz geotechniczne warunki posadowienia 
 

4. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne nawiązujące do warunków terenu 
występujących wzdłuż trasy oraz rozwiązania techniczno-budowlane w miejscach 
charakterystycznych lub o szczególnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze 
względu bezpieczeństwa  …str …….. 
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a. rozwiązania projektowe, 
5. Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego zapewniające 
funkcjonowanie obiektu: 
 

a. roboty branżowe, 
 

6. dane techniczne charakteryzujące wpływ obiektu na środowisko oraz zdrowie ludzi i obiekty 
sąsiadujące: …str. …. 

 
a. charakterystyka wpływu obiektu na środowisko, 
b. zapotrzebowanie na wodę, 
c. emisja hałasu i wibracji, 
d. wpływ obiektu na drzewostan istniejący 
 

7. Informacja dot. Bezpieczeństwa i Higieny Robót ......................str………………….. 
8. Przedmiar robót. 
 
9. Część rysunkowa: ...................................................................... str ............................. 

1. plan orientacyjny, skala 1:10000, 
2. projekt zagospodarowania terenu, skala 1:500, 
3. profil podłużny, skala 1:100/1000, 
4. przekroje normalne, skala 1:50, 
5. przekroje poprzeczne, skala 1:100 
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1. Decyzje, uzgodnienia, opinie 
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- mapy do celów projektowych  
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- decyzje o uprawnieniach projektanta 
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- oświadczenie projektanta o kompletności opracowania 
 

 

                                   mgr inż. Krzysztof  Makowski 

 

      

                                                                        08-300 Sokołów Podlaski, ul.Olszowa 17,  

       tel./fax.25 787 73 17,  tel. kom. +48 600 815 743, promak@box43.pl 

 

Sokołów Podlaski 2015-12-10 

 

 

 

 

     OŚWIADCZENIE 
 

 

 

 

Niniejszym oświadczam, że projekt budowlany zadania pod nazwa  „Budowa drogi 
gminnej Budziska – Łochów ( ul.S.Żeromskiego)” , jest wykonany zgodnie z 

obowiązującymi przepisami i normami oraz jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma 

służyć. 

 

 

 

 

 

...................................................... 

             mgr inż. Krzysztof Makowski 
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2. Numery działek 
 

 

Projekt budowy drogi gminnej Budziska – Łochów ( ul.S.Żeromskiego) 

 

Inwestycja wykonywana będzie na działkach  o  następujących numerach 

ewidencyjnych: 

 
numery działek: 
obręb Budziska: 

186/3, 164, 161, 158, 155, 152, 149, 144, 141, 138/2, 138/1, 194, 277/3, 277/2, 277/1, 

278/1, 279/1, 281, 286/4, 288, 289, 290, 291, 292, 293, 294, 295, 296, 297, 298, 299, 194, 

197, 201, 203, 205, 207, 211/2, 215, 219/2, 222, 224, 226, 228, 230, 232, 236, 239, 242, 

245, 252, 248, 858, 267/1, 270/2, 270/4, 275, 269/2, 274, 273, 300, 422, 425, 427, 428, 

430, 433, 434, 436, 848, 440, 442, 444/2, 447, 449, 451, 455, 457, 460, 462, 464, 467, 

470, 473, 477, 480, 483, 486, 488/2, 488/3, 491/1, 491/2, 415/8, 415/9, 415/6, 415/4, 

414/1, 411, 408, 407, 403, 402, 399, 394, 391/2, 391/4, 391/3, 390, 338, 350, 348, 354, 

357, 360, 365, 423, 424, 426, 429, 431, 435, 437, 439, 441, 443/7, 443/8, 445, 471/1, 

474/1, 478/1, 481/1, 481/3, 484/1, 484/2, 487/1, 489/1, 492, 494, 419/1, 419/2, 419/3, 

418/1, 417,187, 276, 300, 416 
 

Obręb Łochów: 

2554/34, 2554/37 

 

 

 

 

Prawo do dysponowania gruntem w drodze decyzji zezwolenia na lokalizację 

inwestycji drogowej dla w/w działek posiada Gmina Łochów . 
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4. część opisowa – opis projektu zagospodarowania terenu 
a. przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest Projekt budowy drogi gminnej Budziska – Łochów ( 

ul.S.Żeromskiego) 

Przedmiot opracowania składa się z następujących odcinków dróg zlokalizowanych w m.Budziska i 

m.Łochów:  

- odcinek nr 1 o długości 277,45 m. dojazd do drogi krajowej nr 1, 

- odcinek nr 2 o długości  1087,84 m. przejście przez m.Budziska, 

- odcinek nr 3 o długości  86,29 m. dojazd do drogi krajowej nr 2, 

- odcinek nr 4 o długości  418,40 m.  dojazd do m.Lochów (ul.Żeromskiego), 

- odcinek nr 5 o długości  129,09 m.  odcinek dodatkowy w m.Budziska.  

Łączna długość odcinków wyniesie  1999,07 mb. 

Pikiety początków i końców poszczególnych odcinków pokazano na projekcie zagospodarowania 

działki. 

Istniejące odcinki dróg mają nawierzchnię gruntową ulepszaną żwirem i pospółką. Szerokość 

nawierzchni jest zmienna, uwarunkowana liniami istniejących ogrodzeń. 

Stan istniejących nawierzchni dróg jest bardzo zły. Odwodnienie istniejących odcinków odbywa się 

powierzchniowo – wody opadowe wsiąkają w przepuszczalne grunty, z których zbudowane jest 

podłoże. 

 

W ramach realizacji inwestycji wykonane będą następujące roboty na odcinkach nr 1, nr 2, nr 

3 i nr 5 (m.Budziska): 

- wykonanie koryt pod nawierzchnię jezdni ciągów, okrawężnikowanie i elementy odwodnienia 

usprawniające wsiąkanie wody w przepuszczalne podłoże, 

- wykonanie okrawężnikowania odcinków krawężnikiem wjazdowym 15x22cm. na ławach 

betonowych z oporem, 

- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego, 

- wykonanie podsypki cementowo-piaskowej,  

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej  

 

na odcinku nr 4 (m.Łochów): 

- wykonanie koryt pod nawierzchnię jezdni, okrawężnikowania i chodnik najazdowy, 

- wykonanie okrawężnikowania odcinków krawężnikiem najazdowym 15x22cm. na ławach 

betonowych z oporem, 
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- ustawienie okrawężnikowania krawężnikiem 15x30cm. zatopionym na ławach bet. z oporem na 

obramowaniu chodnika najazdowego,  

- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego, 

- wykonanie warstwy wiążącej nawierzchni bitumicznej,  

- wykonanie warstwy ścieralnej nawierzchni bitumicznej.  

 

Przedmiotowa inwestycja  przyniesie poprawę warunków ruchu i zwiększy bezpieczeństwo ruchu 

użytkowników na odcinkach dróg gminnych w m.Budziska i m.Łochów. Poprawa warunków ruchu 

zwiększy płynność ruchu pojazdów.  

W wyniku budowy przedmiotowych odcinków dróg nastąpi podniesienie poziomu swobody ruchu 

pojazdów przy jednoczesnym zwiększeniu bezpieczeństwa wszystkich użytkowników drogi.  

Odpowiednie ukształtowanie niwelet odcinków oraz przekrojów normalnych spowoduje 

uporządkowanie funkcjonowania odwodnienia odcinków i ureguluje spływ wód opadowych. 

Odpowiednie wykorzystanie budowy geologicznej – grunty przepuszczalne  spowoduje całkowite 

odprowadzenie wód opadowych z korpusów projektowanych odcinków.  

Zmniejszenie manewrów wykonywanych przez pojazdy oraz poprawa płynności ruchu spowoduje 

zmniejszenie emisji spalin, hałasu i zapylenia co w oczywisty sposób zapewni poprawę warunków 

oddziaływania przedmiotowego odcinka drogi na środowisko w porównaniu do stanu istniejącego.  

Opracowanie ma na celu związanie projektowanej ulicy z istniejącym układem komunikacyjnym w 

planie i profilu podłużnym, zaprojektowanie odwodnienia oraz oznakowania odcinków.   

 

b. podstawa opracowania  
Projekt opracowano na podstawie podkładów geodezyjnych, pomiarów uzupełniających w 

terenie, badań istniejącej konstrukcji nawierzchni, badań geologicznych, materiałów mapowych, 

Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Katalogu 

Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych, katalogów nakładów rzeczowych robocizny, 

materiałów i sprzętu  ( KNR). 

W/w budowa ma charakter przebudowy istniejących ciągów komunikacyjnych, więc 

podstawowe warunki do projektowania są narzucone przez stan istniejący (szerokości pasa, rzędne 

jezdni i wjazdów itp.)   

Oprócz wymienionych wyżej elementów podstawę opracowania stanowią również 

następujące akty prawne: 
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-  rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w spr. 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie 

(Dz.U.nr 43 poz. 430), 

- ustawa „Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20 czerwca 1997r. ( Dz.U.nr 98, poz 602) z późn. 

zmianami, 

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181),  

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków zarządzania 

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem, z dnia 26 września 

2003 r. (Dz.U.nr 177, poz. 1729), 

- rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania niektórych 

przepisów ustawy o drogach publicznych (Dz.U.nr 6, poz. 33) z późn. zmianami, 

- zał. do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach stanowiący  „Szczegółowe  

warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i  warunków ich umieszczania na drogach”  

Opracowanie wykonano zgodnie z warunkami technicznymi omówionymi z Inwestorem oraz 

koncepcją zatwierdzoną przez Inwestora w lipcu 2015. 

Projekt geometrii odcinków uzgodniono z Organem Zarządzającym Ruchem – Starostą 

Węgrowskim.   

Projekt oznakowania odcinków został zatwierdzony przez Organ Zarządzający Ruchem – 

Starostę Węgrowskiego po uzyskaniu pozytywnej opinii Zarządcy Drogi – Gminy Łochów oraz 

Komendy Powiatowej Policji w Węgrowie.   

   

c. stan istniejący i przewidywane zmiany   
W chwili obecnej odcinki ciągów dróg gminnych w m.Budziska i drogi gminnej Budziska-

Łochów, o długościach wymienionych w punkcie 4a, stanowią funkcjonujące ciągi komunikacyjne 

należące do układu obsługującego dróg lokalnych, zapewniające dojazd do posesji zabudowy 

jednorodzinnej i usługowej na terenie m.Budziska i m.Łochów – dojazd do ulicy Żeromskiego.   

Odcinki mają jezdnie gruntowe, ulepszane żwirem o szerokości od 4,00m. do 4,5m.    

Ze względu na istniejące natężenie ruchu oraz to, że przedmiotowe ciągi mają nawierzchnię 

gruntową, ulepszaną żwirem,  założono, że wszystkie urządzenia obce przebiegające poprzecznie 

pod jezdnią są  odpowiednio zabezpieczone przed obciążeniem i drganiami.  Rozmieszczenie 

urządzeń uzbrojenia terenu pokazano na projekcie zagospodarowania terenu. 
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Na projektowanych odcinkach występują trzy skrzyżowania trójwylotowe oraz jedno czterowlotowe. 

Na skrzyżowaniu odcinka nr 4  z ulicą Żeromskiego zaplanowano dostosowanie konstrukcji 

nawierzchni projektowanej do nawierzchni istniejącej.  

Na wszystkich odcinkach  zachowano istniejące zjazdy na posesje przebudowując ich nawierzchnię z 

gruntowej na nawierzchnię z kostki betonowej w krawężnikach zatopionych. 

Dopasowanie przebiegu projektowanej drogi do przebiegu drogi istniejącej spowoduje brak 

konieczności przebudowy urządzeń uzbrojenia terenu.  

Skrzynki zasuw istniejących wodociągów na odcinkach przebiegu pod jezdnią drogi należy osadzić 

na ławach betonowych zapobiegających ich przemieszczaniu.    

Stan istniejący nawierzchni jezdni i istniejących poboczy jest bardzo zły. Na nawierzchni występują 

liczne odkształcenia poprzeczne i podłużne, wyboje oraz zaniżenia.     

W chwili obecnej ruch pojazdów i pieszych odbywa się po jezdni.   

Teren, po którym przebiega droga jest płaski i niezróżnicowany pod względem geologicznym. Na 

wszystkich odcinkach przeważają  grunty piaszczyste (grunty przepuszczalne).  

Budowa geologiczna  terenu i wysoki poziom wód gruntowych (na głębokości 1-1,5m.) sprzyja 

powstawaniu lokalnych stref z brakiem możliwości spływu wody. W celu umożliwienia właściwego 

odwodnienia odcinka zaprojektowano wykonanie liniowych złóż chłonnych z grysów w 

geowłókninie przejmujących wody opadowe spływające z jezdni i ułatwiających ich wsiąkanie.   

Odprowadzenie wód opadowych z terenu pasa drogi spowoduje polepszenie warunków gruntowo-

wodnych i polepszy nośność podłoża.  

Na odcinkach nie występuje komunikacja autobusowa.  

Urządzenia uzbrojenia terenu nie kolidują z projektowanymi elementami ulicy i nie przewiduje się  

ich przebudowy.  Brak konieczności przebudowy urządzeń uzbrojenia terenu spowodowany jest 

również dopasowaniem przebiegu projektowanej drogi do przebiegu drogi istniejącej. 

Urządzenia uzbrojenia podziemnego i naziemnego terenu pokazane są na planie zagospodarowania 

terenu.  
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Dokumentacja fotograficzna  

 

 
Odcinek nr 1 – dojazd do drogi krajowej nr 1 

 

 

 
Odcinki nr 3 i 5 – dojazd do drogi krajowej nr 2 

 

 

 
Odcinek nr 2 – Budziska, początek odcinka 
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Odcinek nr 2 – Budziska, rejon skrzyżowania z dojazdem do drogi krajowej nr 2 

 

 

 
Odcinek nr 2 – Budziska, odcinek końcowy 

 

 

 
Odcinek nr 2 – Budziska, rejon skrzyżowania z dojazdem do ul.Żeromskiego 
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Odcinek nr 4 – dojazd do ulicy Żeromskiego, początek odcinka 

 

 

 
Odcinek nr 4 – dojazd do ulicy Żeromskiego,dojazd ko skrzyżowania z ulicą Żeromskiego 

 

 

 

 
Odcinek nr 4 – dojazd do ulicy Żeromskiego, skrzyżowanie z ulicą Żeromskiego 
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d. projektowane zagospodarowanie 
W zakres przedmiotowej inwestycji wchodzi wykonanie  przebudowy odcinków dróg gminnych 

na terenie miejscowości Budziska wraz z drogą dojazdową z m.Budziska do Łochowa: 

- odcinek nr 1 o długości 277,45 m. dojazd do drogi krajowej nr 1, 

- odcinek nr 2 o długości  1087,84 m. przejście przez m.Budziska, 

- odcinek nr 3 o długości  86,29 m. dojazd do drogi krajowej nr 2, 

- odcinek nr 4 o długości  418,40 m.  dojazd do m.Lochów, 

- odcinek nr 5 o długości  129,09 m.  odcinek dodatkowy w m.Budziska.  

Łączna długość odcinków wyniesie  1999,07 mb. 

Odcinki na terenie m.Budziska (odc. nr 1,2,3,5) zaprojektowano jako ciągi pieszo-jezdne z jezdniami 

o szerokości 5,00m. wykonanymi z kostki betonowej wzór behaton (szarej) na podbudowie 

dwuwarstwowej – warstwa górna z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm., warstwa dolna z pospółki 

stabilizowanej cementem o Rm=5MPa. Nawierzchnie zostaną okrawężnikowane okrawężnikowane 

krawężnikiem najazdowym 15x22cm. ułożonym na ławach betonowych z oporem. 

Odwodnienie odcinków zapewnią złoża chłonne wykonane poza krawężnikami wykonane z grysów 

frakcji 8-16mm. ułożonych w geowłókninie o gramaturze min.125g/m2, i wodoprzepuszczalności 

min. 75litrów/m2*s. 

Odcinek nr 4 – dojazd do ulicy Żeromskiego zaprojektowano jako ciąg komunikacyjny z jezdnią 

bitumiczną o szerokości 6,00m. i  utwardzonym poboczem o szerokości 1,50m. usytuowanym przy 

linii ogrodzeń oraz poboczem z kruszywa łamanego przebiegającym od strony terenów 

niezabudowanych. 

Konstrukcja nawierzchni jezdni bitumicznej ciągu składa się z dwóch warstw bitumicznych 

ułożonych na podbudowie z kruszywa łamanego fr. 0/63., wykonanej na warstwie pospółki 

stabilizowanej cementem o Rm=5MPa.     

Konstrukcja nawierzchni utwardzonego pobocza składa się z kostki betonowej wzór behaton  

(szarej) na podsypce cementowo-piaskowej ułożonej na podbudowie z kruszywa łamanego fr. 0/63., 

wykonanej na warstwie pospółki stabilizowanej cementem o Rm=5MPa.  

Utwardzone pobocze i nawierzchnia jezdni zostaną okrawężnikowane krawężnikami betonowymi 

zatopionymi 15x22cm. i 15x30cm. na ławach betonowych z oporem.    

Odwodnienie odcinka odbywać się będzie powierzchniowo z wykorzystaniem jednostronnego 

spadku poprzecznego jezdni i utwardzonego pobocza. 

Nawierzchnia zjazdów zostanie wykonana z kostki betonowej wzór behaton o grubości 8cm. 

kolorowej. Konstrukcja nawierzchni zjazdów jest identyczna jak konstrukcja nawierzchni odcinków 

1,2,3,5.  



 42

Niweleta odcinka została narzucona przez niweletę istniejącą i dokonano tylko jej korekty 

zapewniającej zwiększenie nośności nawierzchni odcinków i lepszy spływ wód opadowych.   

 Wszystkie elementy geometrii planu i profilu podłużnego drogi pokazano i zwymiarowano na 

rysunku zawierającym projekt zagospodarowania działki.   

 

e. zestawienie powierzchni poszczególnych części zagospodarowania 
terenu 

- powierzchnia jezdni ciągów pieszo-jezdnych z kostki betonowej wzór behaton gr. 8cm. 

szarej:  1325+5502+395+636 = 7858m2, 

- powierzchnia jezdni bitumicznej drogi dojazdowej do ul.Żeromskiego:  2542m2, 

- powierzchnia pobocza utwardzonego drogi dojazdowej do ul.Żeromskiego z kostki bet. wzór 

behaton szarej: 600m2,  

- powierzchnia zjazdów z kostki bet. wzór behaton gr. 8cm. kolorowej: 546m2, 

- powierzchnia pobocza z kruszywa łamanego drogi dojazdowej do ul.Żeromskiego:  416m2 

 

f. inne dane. 
 Podczas przebudowy drogi nie przewiduje się zmian przebiegu żadnych urządzeń uzbrojenia 

podziemnego terenu.   

Podczas przebudowy przedmiotowej drogi nie występuje konieczność wycinki drzew.  
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1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu oraz charakterystyczne parametry 
techniczne, powierzchnia, długość 
 

a. przedmiot opracowania   
Przedmiotem opracowania jest projekt projekt budowlany zadania pn. „Budowa drogi gminnej 

Budziska – Łochów ( ul.S.Żeromskiego)”  składającej się z budowy odcinków dróg gminnych na 

terenie miejscowości Budziska wraz z drogą dojazdową z m.Budziska do Łochowa: 

- odcinek nr 1 o długości 277,45 m. dojazd do drogi krajowej nr 1, 

- odcinek nr 2 o długości  1087,84 m. przejście przez m.Budziska, 

- odcinek nr 3 o długości  86,29 m. dojazd do drogi krajowej nr 2, 

- odcinek nr 4 o długości  418,40 m.  dojazd do m.Lochów (ul.Żeromskiego), 

- odcinek nr 5 o długości  129,09 m.  odcinek dodatkowy w m.Budziska.  

Łączna długość odcinków wyniesie  1999,07 mb. 

Odcinki na terenie m.Budziska (odc. nr 1,2,3,5) zaprojektowano jako ciągi pieszo-jezdne z jezdniami 

o szerokości 5,00m. wykonanymi z kostki betonowej wzór behaton (szarej) na podbudowie 

dwuwarstwowej – warstwa górna z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm., warstwa dolna z pospółki 

stabilizowanej cementem o Rm=5MPa. Nawierzchnie zostaną okrawężnikowane okrawężnikowane 

krawężnikiem najazdowym 15x22cm. ułożonym na ławach betonowych z oporem. 

Odwodnienie odcinków zapewnią złoża chłonne wykonane poza krawężnikami wykonane z grysów 

frakcji 8-16mm. ułożonych w geowłókninie o gramaturze min.125g/m2, i wodoprzepuszczalności 

min. 75litrów/m2*s. 

Odcinek nr 4 – dojazd do ulicy Żeromskiego zaprojektowano jako ciąg komunikacyjny z jezdnią 

bitumiczną o szerokości 6,00m. i  utwardzonym poboczem o szerokości 1,50m. usytuowanym przy 

linii ogrodzeń oraz poboczem z kruszywa łamanego przebiegającym od strony terenów 

niezabudowanych. 

Konstrukcja nawierzchni jezdni bitumicznej ciągu składa się z dwóch warstw bitumicznych 

ułożonych na podbudowie z kruszywa łamanego fr. 0/63., wykonanej na warstwie pospółki 

stabilizowanej cementem o Rm=5MPa.     

Konstrukcja nawierzchni utwardzonego pobocza składa się z kostki betonowej wzór behaton  

(szarej) na podsypce cementowo-piaskowej ułożonej na podbudowie z kruszywa łamanego fr. 0/63., 

wykonanej na warstwie pospółki stabilizowanej cementem o Rm=5MPa.  

Utwardzone pobocze i nawierzchnia jezdni zostaną okrawężnikowane krawężnikami betonowymi 

zatopionymi 15x22cm. i 15x30cm. na ławach betonowych z oporem.    

Odwodnienie odcinka odbywać się będzie powierzchniowo z wykorzystaniem jednostronnego 

spadku poprzecznego jezdni i utwardzonego pobocza. 
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Nawierzchnia zjazdów zostanie wykonana z kostki betonowej wzór behaton o grubości 8cm. 

kolorowej. Konstrukcja nawierzchni zjazdów jest identyczna jak konstrukcja nawierzchni odcinków 

1,2,3,5.  

Niweleta odcinka została narzucona przez niweletę istniejącą i dokonano tylko jej korekty 

zapewniającej zwiększenie nośności nawierzchni odcinków i lepszy spływ wód opadowych.   

 Wszystkie elementy geometrii planu i profilu podłużnego drogi pokazano i zwymiarowano na 

rysunku zawierającym projekt zagospodarowania działki.   

Wykonanie inwestycji wymagało będzie wykonania następującego zakresu robót:  

na odcinkach nr 1, nr 2, nr 3 i nr 5 (m.Budziska): 

- wykonanie przebudowy ogrodzeń, 

- wykonanie koryt pod nawierzchnię jezdni ciągów, okrawężnikowanie i elementy odwodnienia 

usprawniające wsiąkanie wody w przepuszczalne podłoże, 

- wykonanie okrawężnikowania odcinków krawężnikiem wjazdowym 15x22cm. na ławach 

betonowych z oporem, 

- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego, 

- regulacja wysokości skrzynek zasuw wodociągowych, 

- wykonanie podsypki cementowo-piaskowej,  

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej  

 

na odcinku nr 4 (m.Łochów): 

- wykonanie przebudowy ogrodzeń, 

- wykonanie koryta pod nawierzchnię jezdni, ławy podkrawężnikowe i chodnik najazdowy, 

- wykonanie okrawężnikowania odcinków krawężnikiem najazdowym 15x22cm. na ławach 

betonowych z oporem, 

- ustawienie okrawężnikowania krawężnikiem 15x30cm. zatopionym na ławach bet. z oporem na 

obramowaniu  chodnika najazdowego,  

- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce, 

- regulacja wysokości skrzynek zasuw wodociągowych, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego, 

- wykonanie warstwy wiążącej nawierzchni bitumicznej,  

- wykonanie warstwy ścieralnej nawierzchni bitumicznej.  

 

Przedmiotowa inwestycja  przyniesie poprawę warunków ruchu i zwiększy bezpieczeństwo ruchu 

użytkowników na odcinkach dróg dojazdowych na terenie m.Budziska i dojazdu do Łochowa.   W 
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wyniku przebudowy przedmiotowego układu  dróg nastąpi podniesienie poziomu swobody ruchu 

pojazdów przy jednoczesnym zwiększeniu bezpieczeństwa wszystkich użytkowników.  

Odpowiednie ukształtowanie niwelety oraz przekroju normalnego odcinków spowoduje 

uporządkowanie funkcjonowania odwodnienia odcinka i ureguluje spływ wód opadowych. 

Projektowane elementy odwodnienia – złoża chłonne z grysów otoczonych geowłókniną, spowodują 

całkowite odprowadzenie wód opadowych z korpusu drogi.  

Zmniejszenie manewrów wykonywanych przez pojazdy oraz poprawa płynności ruchu spowoduje 

zmniejszenie emisji spalin, hałasu i zapylenia co w oczywisty sposób zapewni poprawę warunków 

oddziaływania przedmiotowej sieci dróg na środowisko w porównaniu do stanu istniejącego.  

Usprawnienie odwodnienia odcinków poprzez  budowę w/w elementów odwodnienia zlikwiduje 

powstające obecnie na jezdni,  będące siedliskiem drobnoustrojów,  zastoiska wody.    

Opracowanie ma na celu związanie projektowanych ciągów z istniejącym układem komunikacyjnym 

w planie i profilu podłużnym, zaprojektowanie odwodnienia oraz oznakowania odcinka.   

Do wykonania podbudowy należy bezwzględnie używać wyłącznie kruszyw łamanych z 

zawartością 100% ziaren przełamanych. Nie dopuszcza się wykonania podbudowy z kruszyw 

wapiennych.   

 

b. parametry techniczne  
kategoria dróg  

m. Budziska 

      drogi dojazdowe –ciągi pieszo-jezdne: L, Vp=40km/h  ,  

- szerokość pasa ruchu : 2,50m. , 

- szerokość poboczy z kruszywa łamanego zmienna, ok. 2x1,00m., 

- przekrój jezdny :   1x2, 

- maksymalne pochylenie podłużne: 1,4% (warunki istniejące), 

- minimalne pochylenie podłużne:    0.03% (warunki istniejące, poprzeczny spływ wody ) 
 

m. Łochów (dojazd do ulicy Żeromskiego) 

- szerokość pasa ruchu : 3,00m. , 

- szerokość pobocza utwardzonego z kostki betonowej: 1,50m., 

- szerokość pobocza z kruszywa łamanego 1x1,00m., 

- przekrój jezdny :   1x2, 

- maksymalne pochylenie podłużne: 1,3% (warunki istniejące), 

- minimalne pochylenie podłużne:    0.03% (warunki istniejące, poprzeczny spływ wody ) 
 

c. stan istniejący 
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W chwili obecnej odcinki ciągów dróg gminnych w m.Budziska i drogi gminnej Budziska-Łochów, 

o długościach: 

 - odcinek nr 1 o długości 277,45 m. dojazd do drogi krajowej nr 1, 

- odcinek nr 2 o długości  1087,84 m. przejście przez m.Budziska, 

- odcinek nr 3 o długości  86,29 m. dojazd do drogi krajowej nr 2, 

- odcinek nr 4 o długości  418,40 m.  dojazd do m.Lochów (ul.Żeromskiego), 

- odcinek nr 5 o długości  129,09 m.  odcinek dodatkowy w m.Budziska.  

Łączna długość odcinków wyniesie  1999,07 mb, 

stanowią funkcjonujące ciągi komunikacyjne należące do układu obsługującego dróg lokalnych, 

zapewniające dojazd do posesji zabudowy jednorodzinnej i usługowej na terenie m.Budziska i 

m.Łochów – dojazd do ulicy Żeromskiego.   

Odcinki mają jezdnie gruntowe, ulepszane żwirem o szerokości od 4,00m. do 4,5m.    

Ze względu na istniejące natężenie ruchu oraz to, że przedmiotowe ciągi mają nawierzchnię 

gruntową, ulepszaną żwirem,  założono, że wszystkie urządzenia obce przebiegające poprzecznie 

pod jezdnią są  odpowiednio zabezpieczone przed obciążeniem i drganiami.  Rozmieszczenie 

urządzeń uzbrojenia terenu pokazano na projekcie zagospodarowania terenu. 

Na projektowanych odcinkach występują trzy skrzyżowania trójwylotowe oraz jedno czterowlotowe. 

Na skrzyżowaniu odcinka nr 4  z ulicą Żeromskiego zaplanowano dostosowanie konstrukcji 

nawierzchni projektowanej do nawierzchni istniejącej.  

Na wszystkich odcinkach  zachowano istniejące zjazdy na posesje przebudowując ich nawierzchnię z 

gruntowej na nawierzchnię z kostki betonowej w krawężnikach zatopionych. 

Dopasowanie przebiegu projektowanych dróg do przebiegu odcinków istniejących spowoduje brak 

konieczności przebudowy urządzeń uzbrojenia terenu.  

Skrzynki zasuw istniejących wodociągów na odcinkach przebiegu pod jezdnią drogi należy osadzić 

na ławach betonowych zapobiegających ich przemieszczaniu.    

Stan istniejący nawierzchni jezdni i istniejących poboczy jest bardzo zły. Na nawierzchni występują 

liczne odkształcenia poprzeczne i podłużne, wyboje oraz zaniżenia.     

W chwili obecnej ruch pojazdów i pieszych odbywa się po jezdni.   

Teren, po którym przebiega droga jest płaski i niezróżnicowany pod względem geologicznym. Na 

wszystkich odcinkach przeważają  grunty piaszczyste (grunty przepuszczalne).  

Budowa geologiczna  terenu i wysoki poziom wód gruntowych (na głębokości 1-1,5m.) sprzyja 

powstawaniu lokalnych stref z brakiem możliwości spływu wody. W celu umożliwienia właściwego 

odwodnienia odcinka zaprojektowano wykonanie liniowych złóż chłonnych z grysów w 

geowłókninie przejmujących wody opadowe spływające z jezdni i ułatwiających ich wsiąkanie.   

Odprowadzenie wód opadowych z terenu pasa drogi spowoduje polepszenie warunków gruntowo-

wodnych i polepszy nośność podłoża.  
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Na odcinkach nie występuje komunikacja autobusowa.  

Urządzenia uzbrojenia terenu nie kolidują z projektowanymi elementami ulicy i nie przewiduje się  

ich przebudowy.  Urządzenia uzbrojenia podziemnego i naziemnego terenu pokazane są na planie 

zagospodarowania terenu.  

Urządzenia uzbrojenia terenu nie kolidują z projektowanymi elementami ulicy i nie przewiduje się  

ich przebudowy.     

Ze względu na zbyt małą szerokość istniejących pasów dróg zachodzi konieczność przestawienia 

istniejących ogrodzeń posesji. Nowy przebieg ogrodzeń dostosowano do nowego przebiegu granic 

nieruchomości zatwierdzonego decyzją zezwalającą na realizację inwestycji drogowej. Ogrodzenia 

do przebudowy zaznaczono na planie zagospodarowania terenu. 

 

 

 

 

 

2. forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposób dostosowania do 
krajobrazu i zabudowy istniejącej   

 
a. analiza połączeń w istniejącym układzie komunikacyjnym 

Odcinki dróg  gminnych na terenie miejscowości Budziska i dojazdu do Łochowa , do ulicy 

Żeromskiego o długościach podanych w poprzednich punktach, stanowią funkcjonujące ciągi 

komunikacyjny należący do układu obsługującego dróg lokalnych, w ramach którego odcinki dróg 

zapewniają dojazd do poszczególnych posesji oraz pól uprawnych. Oprócz funkcji układu 

obsługującego przedmiotowe odcinki pełnią funkcje układu podstawowego, zapewniając połączenie 

miejscowości Budziska z drogą krajową nr 62 i Łochowem poprzez ulicę Żeromskiego.        

Obiektami generującymi ruch decydujący o parametrach technicznych projektowanych ciągów 

drogowych, są lokalne obiekty znajdujące się w m.Budziska – posesje prywatne i zabudowa 

usługowa.  

Natężenie ruchu i konieczność zapewnienia bezpieczeństwa poszczególnych użytkowników drogi, 

było powodem ustalenia przez Inwestora parametrów przekroju normalnego na poszczególnych 

odcinkach.  

 
b. forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego oraz sposób 

dostosowania do krajobrazu 
Projektowane obiekty stanowią elementy komunikacyjne z liniową formą architektoniczną 

uwarunkowaną przez przyległy do nich teren. Projekt przedmiotowych odcinków dróg, położonych 



 49

wzdłuż istniejących ciągów drogowych, wpisanych w istniejący krajobraz zgodnie z zamierzeniami 

gminy Łochów w zakresie rozwoju przyległego obszaru terenu, znajdującymi odzwierciedlenie w 

decyzjach o warunkach zabudowy dla poszczególnych obiektów budowlanych, nie wprowadza 

zasadniczych zmian dotychczasowych form architektonicznych i urbanistycznych na istniejącym 

terenie przyległym.  

 
 
 
3. układ konstrukcyjny, sposób korzystania przez osoby niepełnosprawne, wyniki 
badań   
a. konstrukcje nawierzchni z warunkami gruntowo-wodnymi 

a.1 Stan istniejący 

Istniejąca nawierzchnia jezdni i skrzyżowań 

   - nawierzchnia gruntowa ulepszana pospółką. 

Zwierciadło wody gruntowej znajduje się na głębokości ok. 1,0 – 1,5m. poniżej poziomu terenu. W 

podłożu występują grunty przepuszczalne – piaski drobne.   

Korpus nasypów odcinków zbudowany będzie z gruntów niewysadzinowych, pospółek. 

a.2 Stan projektowany 

a.2.1. Nawierzchnia jezdni 

Biorąc pod uwagę dane wstępne podane w pkcie a.1 nawierzchnia jezdni,  wjazdów, skrzyżowań 

i chodników musi zostać dostosowana pod względem konstrukcji do obecnych warunków, w oparciu 

o obowiązujące przepisy prawne. 

Nawierzchnię zaprojektowano na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni 

Podatnych i Półsztywnych (W-wa 1997) oraz Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 02 marca 1999r. W sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie.  

Dane projektowe dla odcinków :  

- drogi dwukierunkowe, po jednym pasie ruchu w każdym kierunku,  

- zakłada się, że  średni dobowy ruch pojazdów ciężkich w przekroju drogi, w dziesiątym roku po 

oddaniu do eksploatacji wyniesie 100 poj/dobę, 

- struktura ruchu pojazdów ciężkich:    

a. samochody ciężarowe bez przyczep : 100%, 

b. samochody ciężarowe z przyczepami :  - 

- przebieg trasy – „po terenie” (nasypy poniżej 1m), 

- poziom swobodnego zwierciadła wody gruntowej : średni od 1,0m. do 1,50m. poniżej niwelety 

robót ziemnych, 
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- rodzaj gruntu podłoża : piasek drobny i piasek średni, 

- głębokość przemarzania gruntu : 1.0m.    

- warstwy nawierzchni:  

-- odcinki 1, 2, 3, 5: kostka betonowa, górna warstwa podbudowy kruszywo łamane, dolna 

warstwa podbudowy: pospółka stabilizowana cementem o RM=5MPa., 

-- odcinek 4:  warstwa ścieralna nawierzchni bitumicznej, warstwa wiążąca nawierzchni 

bitumicznej, górna warstwa podbudowy: kruszywo łamane, dolna warstwa podbudowy: 

pospółka stabilizowana cementem o RM=5MPa., 

- nasypy z pospółki o współczynniku przepuszczalności k>8m/dobę 

 

ustalenie obciążenia ruchem drogi i wyznaczenie dla niej kategorii ruchu  

przeliczenie pojazdów ciężkich na osie obliczeniowe 100kN (tabl.3),  

- pojazdy ciężarowe bez przyczep: 100*0.109=10,9 ~ 11, 

współczynnik f1 (wg tablicy 2) wynosi: 0.50, 

suma osi obliczeniowych na dobę na pas obliczeniowy : L=11*0.5=5,5<12 (wg tablicy 

1)odpowiada to kategorii ruchu KR-1 

ustalenie warunków gruntowo – wodnych (wg punktu 4 Wytycznych...) 

- warunki wodne (wg tabl.4) są - złe,  

- grunt podłoża pod względem wysadzinowości (wg tablicy 5) , niewysadzinowy .  

- grupa nośności podłoża (wg tabl.6 z uwzględnieniem tabl.7) : G1  

zapewnienie warunków odwodnienia konstrukcji 

Wszystkie warstwy podsypkowe i uzupełniające nasypy należy wykonać z pospółki o 

współczynniku przepuszczalności k>=8m/dobę.    

wybór typowej konstrukcji nawierzchni 

dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-1, biorąc pod uwagę występowanie piasków i żwirów jako 

materiałów miejscowych (dopuszcza się stosowanie kruszyw łamanych pozyskanych z 

przekruszenia kamienia polnego) wybrano z tablicy 10 następującą konstrukcję nawierzchni 

jezdni: 

 

CIĄGI NA TERENIE M.BUDZISKA: 

- kostka betonowa szara, wzór behaton, gr.8cm., 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 5cm., 

- kruszywo łamane frakcji 0/63mm. grubości 18cm., 

- pospółka stabilizowana cem. w betoniarce o Rm=5MPa. gr. 20cm. 

------------------------------------------------------------  

łączna grubość : 51cm. 
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CIĄG NA TERENIE ŁOCHOWA – dojazd do ulicy Żeromskiego: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego, AC 11 S 50/70: gr. 4cm., 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego  AC 16 W 50/70: gr.6cm. 

- kruszywo łamane frakcji 0/63mm. grubości 18cm., 

-  pospółka stabilizowana cem. w betoniarce o Rm=5MPa. gr. 20cm. 

------------------------------------------------------------  

- łączna grubość : 48cm. 

 

CHODNIK NAJAZDOWY: 

- kostka betonowa szara, wzór behaton, gr.8cm., 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 5cm., 

- kruszywo łamane frakcji 0/63mm. grubości 18cm., 

- pospółka stabilizowana cem. w betoniarce o Rm=5MPa. gr. 20cm. 

------------------------------------------------------------  

łączna grubość : 51cm. 

 

ZJAZDY: 

- kostka betonowa szara, wzór behaton, gr.8cm., 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 5cm., 

- kruszywo łamane frakcji 0/63mm. grubości 18cm., 

- pospółka stabilizowana cem. w betoniarce o Rm=5MPa. gr. 20cm. 

------------------------------------------------------------  

łączna grubość : 51cm. 

sprawdzenie warunku mrozoodporności ( wg pktu 5.5): 

Łączna, rzeczywista najmniejsza grubość  warstw zaprojektowanej konstrukcji wynosi 48cm i jest 

większa od wymaganej grubości wg tablicy 9 dla gruntu G1 i głębokości przemarzania 1.00m.: 

0.48*1.00=0.48m.>0.45(wymagana). 

Warunek mrozoodporności jest spełniony. 

 

b. odwodnienie 
Odwodnienie projektowanych odcinków odbywać się będzie powierzchniowo  do złóż 

filtracyjnych wykonanych z grysów frakcji 8/16mm. o wymiarach 0,5x0,5m. w geowłókninie o 

dużym stopniu przepuszczalności – pokazanej na przekrojach normalnych .   
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c. urządzenia bezpieczeństwa ruchu i urządzenia dla osób niepełnosprawnych 
Bezpieczeństwo ruchu pieszych i pojazdów na projektowanym odcinku realizowane będzie za 

pomocą oznakowania pionowego .  

Oznakowanie pokazano w opracowanym odrębnie projekcie stałej organizacji ruchu . 

 

d. wyniki badań geologiczno-inżynierskich oraz geotechniczne warunki 
posadowienia  

- badania geologiczne – warunki gruntowo-wodne 
Na poszczególnych odcinkach projektowanych ciągów drogowych wykonano odwierty geologiczne 

w bezpośrednim sąsiedztwie istniejących odcinków dróg.  

W wyniku badań geologicznych stwierdzono występowanie następującej budowy geologicznej na 

wszystkich odcinkach : 

Odwierty na poszczególnych odcinkach: 

- pospółka , głębokość 0 – 0,2m., 

- piasek drobny (Pd), głębokość 0,3m. do 1,0m. 

- piasek średni (Ps), głębokość 1,0m.-2,00m.  

Zwierciadło wody gruntowej występuje na głębokości 1,30m. 
 

Na podstawie w/w badań, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i 

Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych  Dz.U. z dn.27 kwietnia 2012, poz. 463, ust. 4, §4.1, pkt 2, 

ppkt 1 -  stwierdza się proste warunki gruntowe, a na podst. pktu 3, ppkt 1 przedmiotowy 

obiekt budowlany zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

    

e. sposób korzystania przez osoby niepełnosprawne 
Nowa nawierzchnia ciągów ułatwi poruszanie się po projektowanych odcinkach przez osoby 

niepełnosprawne. W miejscach projektowanych przejść dla pieszych zastosowano na rampach 

przystanków autobusowych pochylnie umożliwiające przemieszczenie się osób niepełnosprawnych. 
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4. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne nawiązujące do warunków 
terenu występujących wzdłuż trasy oraz rozwiązania techniczno-budowlane w 
miejscach charakterystycznych lub o szczególnym znaczeniu dla funkcjonowania 
obiektu albo istotnych ze względu bezpieczeństwa   
 

a. rozwiązania projektowe – budowlane 

W zakres przedmiotowej inwestycji wchodzi wykonanie przebudowy odcinków dróg na terenie 

miejscowości Budziska wraz z drogą dojazdową z m.Budziska do Łochowa: 

- odcinek nr 1 o długości 277,45 m. dojazd do drogi krajowej nr 1, 

- odcinek nr 2 o długości  1087,84 m. przejście przez m.Budziska, 

- odcinek nr 3 o długości  86,29 m. dojazd do drogi krajowej nr 2, 

- odcinek nr 4 o długości  418,40 m.  dojazd do m.Lochów (ul.Żeromskiego), 

- odcinek nr 5 o długości  129,09 m.  odcinek dodatkowy w m.Budziska.  

Łączna długość odcinków wyniesie  1999,07 mb. 

Odcinki na terenie m.Budziska (odc. nr 1,2,3,5) zaprojektowano jako ciągi pieszo-jezdne z jezdniami 

o szerokości 5,00m. wykonanymi z kostki betonowej wzór behaton (szarej) na podbudowie 

dwuwarstwowej – warstwa górna z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm., warstwa dolna z pospółki 

stabilizowanej cementem o Rm=5MPa. Nawierzchnie zostaną okrawężnikowane okrawężnikowane 

krawężnikiem najazdowym 15x22cm. ułożonym na ławach betonowych z oporem. 

Odwodnienie odcinków zapewnią złoża chłonne wykonane poza krawężnikami wykonane z grysów 

frakcji 8-16mm. ułożonych w geowłókninie o gramaturze min.125g/m2, i wodoprzepuszczalności 

min. 75litrów/m2*s. 

Odcinek nr 4 – dojazd do ulicy Żeromskiego zaprojektowano jako ciąg komunikacyjny z jezdnią 

bitumiczną o szerokości 6,00m. i  utwardzonym poboczem o szerokości 1,50m. usytuowanym przy 

linii ogrodzeń oraz poboczem z kruszywa łamanego przebiegającym od strony terenów 

niezabudowanych. 

Konstrukcja nawierzchni jezdni bitumicznej ciągu składa się z dwóch warstw bitumicznych 

ułożonych na podbudowie z kruszywa łamanego fr. 0/63., wykonanej na warstwie pospółki 

stabilizowanej cementem o Rm=5MPa.     

Konstrukcja nawierzchni utwardzonego pobocza składa się z kostki betonowej wzór behaton  

(szarej) na podsypce cementowo-piaskowej ułożonej na podbudowie z kruszywa łamanego fr. 0/63., 

wykonanej na warstwie pospółki stabilizowanej cementem o Rm=5MPa.  
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Utwardzone pobocze i nawierzchnia jezdni zostaną okrawężnikowane krawężnikami betonowymi 

zatopionymi 15x22cm. i 15x30cm. na ławach betonowych z oporem.    

Odwodnienie odcinka odbywać się będzie powierzchniowo z wykorzystaniem jednostronnego 

spadku poprzecznego jezdni i utwardzonego pobocza. 

Nawierzchnia zjazdów zostanie wykonana z kostki betonowej wzór behaton o grubości 8cm. 

kolorowej. Konstrukcja nawierzchni zjazdów jest identyczna jak konstrukcja nawierzchni odcinków 

1,2,3,5.  

Niwelety odcinków zostały narzucone przez niwelety istniejące i dokonano tylko ich korekt 

zapewniających zwiększenie nośności nawierzchni drogi i lepszy spływ wód opadowych.   

 Wszystkie elementy geometrii planu i profilu podłużnego drogi pokazano i zwymiarowano na 

rysunku zawierającym projekt zagospodarowania działki.  

 

b.rozwiązania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczególnym 

znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotnych ze względu bezpieczeństwa   

Miejscem charakterystycznym o szczególnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu ze względu 

bezpieczeństwa są skrzyżowania dróg. Rozwiązania techniczno-budowlane dla tych elementów 

pokazano na projekcie zagospodarowania działki i przekrojach normalnych projektowanych 

odcinków.  

 

 

 

5. Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano-
instalacyjnego zapewniające funkcjonowanie obiektu 

a. roboty branżowe 
W ramach opracowania nie przewiduje się przebudowy istniejących urządzeń uzbrojenia terenu. 

Przewiduje się jedynie regulację wysokości skrzynek zasuw wodociągowych. 

 
 

 

6. dane techniczne charakteryzujące wpływ obiektu na środowisko oraz zdrowie 
ludzi i obiekty sąsiadujące 

 

a. charakterystyka wpływu obiektu na środowisko 

Wykonanie nowej nawierzchni jezdni, poboczy i zjazdów spowoduje poprawienie warunków 

ruchu pojazdów oraz zwiększy jego płynność, co spowoduje zmniejszenie emisji gazów spalinowych 

i zapylenia. Zmniejszy się również ilość energii emitowanej do środowiska w postaci drgań. 
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Wykonanie utwardzenia pobocza odcinka nr 4 kruszywem łamanym i wykonanie chodnika 

najazdowego spowoduje częściowe wyeliminowanie ruchu pieszych z jezdni. W efekcie przebudowy 

nastąpi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego, liczby manewrów wyprzedzania, omijania i 

hamowania wykonywanych przez pojazdy. Następstwem powyższego  będzie zmniejszenie emisji 

spalin oraz hałasu, drgań i zapylenia.  

W/w czynniki spowodują poprawę warunków oddziaływania na środowisko naturalne 

projektowanych odcinków dróg w odniesieniu do stanu istniejącego. 

  

b. zapotrzebowanie na wodę 
Podczas eksploatacji obiektu zapotrzebowanie na wodę nie będzie występowało 

 

c. emisja hałasu i wibracji 
W efekcie przebudowy nastąpi zmniejszenie w stosunku do stanu obecnego, liczby manewrów 

wyprzedzania, omijania i hamowania wykonywanych przez pojazdy. Następstwem powyższego  

będzie zmniejszenie emisji spalin oraz hałasu, drgań (wibracji) i zapylenia.  

W/w czynniki spowodują poprawę warunków oddziaływania na środowisko naturalne 

projektowanego odcinka drogi w odniesieniu do stanu istniejącego. 

 
d. wpływ obiektu na drzewostan istniejący 

Podczas przebudowy przedmiotowej drogi nie występuje konieczność wycinki drzew.   
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7. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

 

Podstawa prawna: Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie 

informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia (Dz.U. nr 120, poz. 1126) 

 

 

 

 

 

 

Budowa drogi gminnej Budziska – Łochów ( ul.S.Żeromskiego)  
 
 

CPV: 45233225-2 „Roboty budowlane w zakresie dróg jednopasmowych” 
45233140-2 „Roboty drogowe” 
 
 
 
 
 
 
 
 
INWESTOR: 

 

 

GMINA Łochów 
Aleja Pokoju 75 
07-130 ŁOCHÓW 

OBIEKT: Droga gminna Budziska – Łochów (ul.S.Żeromskiego) 
BRANŻA:  DROGOWA 

PROJEKTANT: 

branża drogowa 

 

mgr inż. Krzysztof Makowski, upr.nr MAZ/0099/POOD/09  

DATA  OPRAC. grudzień  2015 
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Spis treści informacji dot. bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

część opisowa: 

1. zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych 

obiektów  

2. wykaz istniejących obiektów budowlanych  

3. wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi  

4. wskazanie dot. przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 

budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia  

5. wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji 

robót szczególnie niebezpiecznych  

6. wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom 

wynikającym z wykonania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia 

lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację, 

umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożar, awarii i innych zagrożeń  
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Część opisowa informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia dla 
zadania pn. „Budowa drogi gminnej Budziska – Łochów 

(ul.S.Żeromskiego)”   
składającej się z budowy odcinków dróg gminnych na terenie miejscowości Budziska wraz z drogą 

dojazdową z m.Budziska do Łochowa: 

Inwestor: Gmina Łochów 

1. zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych 

obiektów : 

Przedmiotowy obiekt przebudowywany będzie trzyetapowo: 

– etap I: wykonanie robót rozbiórkowych, roboty ziemne, wykonanie  

– etap II:  okrawężnikowanie, złóż odwadniających i nawierzchni zjazdów 

indywidualnych na posesje  ,  

– etap III: budowa nawierzchni  jezdni, utwardzonego pobocza,  zjazdów na 

posesje zabudowane  i oznakowanie odcinków  

Projektowane ciągi pieszo-jezdne i zjazdy indywidualne będą miały podbudowę wykonaną z 

kruszywa łamanego na pospółce stabilizowanej cementem i nawierzchnię z kostki betonowej, 

utwardzone pobocze  będzie miało nawierzchnię z kostki betonowej ułożonej na podbudowie z 

kruszywa  naturalnego na pospółce stabilizowanej cementem, ciąg dojazdowy do Łochowa (do 

ul.Żeromskiego) będzie miał nawierzchnię bitumiczną dwuwarstwową ułożoną na warstwie 

kruszywa łamanego na podbudowie z pospółki stabilizowanej cementem.     
 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

- zabudowa jednorodzinna i usługowa przy projektowanych odcinkach dróg, 

- istniejące odcinki dróg, 

- istniejące wjazdy i skrzyżowania, 

- istniejące urządzenia uzbrojenia terenu. 

 

3. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać 

zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

Pas odcinków dróg na terenie miejscowości Budziska i Łochów o długościach: 

- odcinek nr 1 o długości 277,45 m. dojazd do drogi krajowej nr 1, 

- odcinek nr 2 o długości  1087,84 m. przejście przez m.Budziska, 

- odcinek nr 3 o długości  86,29 m. dojazd do drogi krajowej nr 2, 

- odcinek nr 4 o długości  418,40 m.  dojazd do m.Lochów (ul.Żeromskiego), 

- odcinek nr 5 o długości  129,09 m.  odcinek dodatkowy w m.Budziska.  
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Łączna długość odcinków wyniesie  1999,07 mb. 

 przebiegają przez tereny o zabudowie jednorodzinnej i usługowej.  Projektowane odcinki prowadzić 

będą ruch pieszych, pojazdów i rowerzystów. Na projektowanych odcinkach należy spodziewać 

ruchu pieszych zmierzających do posesji.  Należy przede wszystkim zwrócić uwagę na 

przejścia,  wymagających szczególnej troski pod względem bezpieczeństwa, dzieci. Podczas 

realizacji zadania, bezpośrednie zagrożenie bezpieczeństwa wystąpi w strefie budowy i dotyczyć 

będzie osób niepowołanych – np. dzieci, których obecność na budowie i bezpośrednim sąsiedztwie 

będzie nieunikniona. Oprócz zagrożenia bezpieczeństwa osób postronnych wystąpią zagrożenia 

bezpieczeństwa osób pracujących przy realizacji zadania. Szczególną uwagę należy zwrócić na 

roboty związane z wykonaniem robót przy budowie i przebudowie przepustów – głębokie wykopy, 

praca ciężkiego sprzętu przy ustawianiu studni, robót rozbiórkowych z załadunkiem gruzu na 

samochody  oraz  korytowaniem – wykopy  gdzie występować będzie praca ciężkich maszyn do 

robót ziemnych. W rejonie  pasa projektowanej drogi znajdują się słupy linii energetycznych  SN  i 

NN z przyłączami abonenckimi.  W/w urządzenia stanowią szczególne zagrożenie dla operatorów 

maszyn budowlanych pracujących w ich sąsiedztwie.  

 

4. Wskazanie dot. przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót 

budowlanych, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia  

Podczas realizacji robót przewiduje się występowanie zagrożeń wynikających z czynników 

wymienionych w punkcie 3. Miejsca i rodzaje występowania tych zagrożeń to: 

- strefy przemieszczania się pieszych bezpośrednio przyległe do miejsc wykonywania robót : 

zagrożenie ze strony pracującego sprzętu oraz zagrożenie obsunięcia do wykopu, 

- strefy prac przy robotach rozbiórkowych:  zagrożenie upadkiem, lub uderzeniem spadającym 

przedmiotem, 

- strefa pracy maszyn w rejonie linii (słupów) energetycznych – zagrożenie porażeniem 

prądem. 

Skala zagrożeń obejmować będzie wszystkich pracowników znajdujących się w w/w strefach 

przez cały czas pozostawania w strefie, a także osób postronnych na terenie budowy. 

 

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do 

realizacji robót szczególnie niebezpiecznych . 

Prace przy budowie przedmiotowych urządzeń nie należą do kategorii szczególnie 

niebezpiecznych, jednak przy realizacji niniejszego obiektu należy spełnić wymagania wynikające z 

n/w rozporządzeń: 
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1. Rozporządzenie Ministra Gospodarki w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas 

eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych  do robót ziemnych budowlanych i 

drogowych. (Dz.U. z 2001r., nr 118, poz.1263) 

2. Rozporządzenie Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Środowiska, w 

sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót drogowych i 

mostowych (Dz.U. z 1977r., nr 7, poz.30 

3. Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu  Materiałów Budowlanych w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlano montażowych i 

rozbiórkowych  ( Dz.U. z 1972r. Nr 13, poz.93). 

Przed przystąpieniem do robót kierownik budowy zobowiązany jest do udzielenia pracownikom 

instruktażu, polegającego na omówieniu sporządzonego przez siebie planu bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia pracowników pracujących przy wykonywaniu przedmiotowego zadania. 

Wszystkie wykopy wymagają wygrodzenia ogrodzeniami stałymi, w miejscach przejść pieszych nad 

wykopami należy zastosować kładki z poręczami lub balkoniki. 

 

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających 

niebezpieczeństwom wynikającym z wykonania robót budowlanych w strefach 

szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających 

bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek 

pożaru, awarii i innych zagrożeń: 

Wszyscy pracownicy muszą posiadać odpowiednie szkolenia w zakresie BHP oraz właściwy stan 

zdrowia potwierdzony badaniami lekarskimi. 

- W celu likwidacji zagrożeń osób postronnych należy zabezpieczyć miejsce robót 

wygrodzeniami stałymi i nie pozostawiać otwartych wykopów bez nadzoru. 

- W celu zapewnienia przejścia pieszych należy wygrodzić barierami nieprzekraczalnymi dla 

pieszych korytarze do komunikacji pieszych, przestawiane w miarę postępu robót  

- W zakresie zagrożenia porażenia prądem podczas pracy maszyn w sąsiedztwie linii i słupów 

energetycznych operatorzy maszyn muszą zachować odpowiednią odległość – znaną im ze 

specjalistycznych szkoleń BHP – od przewodów będących pod napięciem oraz nie mogą 

wykonywać prac zagrażających stateczności słupów energetycznych. Wszelkie prace w 

odległości mniejszej muszą być wykonywane ręcznie.  

Szczególną uwagę należy zwrócić na prace w rejonie linii SN – zachowanie odpowiednich 

odległości i skrajni poziomej pracy sprzętu. 

- W zakresie zagrożenia upadkiem lub uderzeniem przez spadający przedmiot konieczne jest 

stosowanie zachowań pracowników zgodnych z otrzymanym szkoleniem stanowiskowym 
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BHP lub innym szkoleniem BHP odpowiednim dla funkcji sprawowanej przez pracownika 

na budowie, a także stosowanie środków ochrony osobistej pracownika np. kask ochronny. 

 

 

 

8. przedmiar robót 
 

a. Budowa drogi gminnej Budziska – Łochów (ul.S.Żeromskiego)obejmuje 
wykonanie następującego przedmiaru robót:  
 

na odcinkach nr 1, nr 2, nr 3 i nr 5 (m.Budziska): 

- wykonanie przebudowy ogrodzeń  w ilości 466m* 100zl/m = 46600zł., 

- wykonanie koryt pod nawierzchnię jezdni ciągów, ławy podkrawężnikowe okrawężnikowanie  w 

ilości 573+2677+204+277 = 3731m3, 

- wyłożenie koryt pod złoża filtracyjne geowłókniną o gramaturze min. 125g/m2, i 

wodoprzepuszczalności min. 75litrów/m2*s.  w ilości 3166m * 2m2/m = 4749m2, 

- wypełnienie złóż filtracyjnych o wymiarach przekroju poprzecznego 0,5x0,5m. grysem łamanym 

frakcji 8/16mm. granitowym lub kwarcytowym  w ilości 3166*0,5*0,5 = 791,5m3, 

-  przykrycie złóż filtracyjnych geowłókniną o parametrach j.w.  w ilości  1583 m2,  

- wykonanie ław podkrawężnikowych z oporem 30x15x30cm. pod krawężniki wjazdowe  w ilości 

3120,5*(0,30*0,15+0,15*0,15) = 210,63 m3, 

- wykonanie okrawężnikowania odcinków krawężnikiem wjazdowym 15x22cm. na ławach 

betonowych z oporem  w ilości 3120,5 m, 

- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce oRm=5MPa i grubości 

20cm.  na powierzchni 7958 m2, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm.o grubości 18cm.  na powierzchni 

7858m2,  

- regulacja wysokości skrzynek zasuw wodociągowych  w ilości 40 szt., 

- wymiana hydrantów wodociągowych wystających na skrzynkowe  w ilości 4 szt., 

- wykonanie podsypki cementowo-piaskowej 1:3 i grubości 5cm. pod nawierzchnię z kostki 

betonowej  na powierzchni  7858m2,  

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej wzór behaton, szarej o grubości 8cm. i powierzchni 

7858m2,  

- wykonanie ław podkrawężnikowych z oporem 20x15x12cm. pod oporniki 12x22cm. na 

obramowaniu zjazdów na posesje  w ilości 563*(0,2*0,15+0,12*0,12) = 25 m3, 

- ustawienie oporników 12x20cm. na obramowaniu nawierzchni zjazdów na posesje w ilości 563 m,  
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- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce oRm=5MPa i grubości 

20cm.na zjazdach na posesje  na powierzchni 531 m2, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm.o grubości 18cm. na zjazdach na 

posesje  na powierzchni 531m2,  

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej wzór behaton, kolorowej o grubości 8cm. na zjazdach 

na posesje i powierzchni 531m2, 

 - oznakowanie odcinków znakami pionowymi zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu  w ilości 

– słupki do znaków   15 szt., tablice znaków w ilości 18 szt. 

 

na odcinku nr 4 (m.Łochów): 

- wykonanie koryt pod nawierzchnię jezdni ciągów, ławy podkrawężnikowe i okrawężnikowanie  w 

ilości 1128+1,50*0,48*420 =  1430,4m3, 

- wykonanie ław podkrawężnikowych z oporem 30x15x30cm. pod krawężniki wjazdowe na brzegu 

nawierzchni bitumicznej  w ilości 421*(0,3*0,15+0,15*0,15) =  20,42m3, 

- wykonanie okrawężnikowania odcinków krawężnikiem wjazdowym 15x22cm. na ławach 

betonowych z oporem  w ilości 421m, 

- wykonanie ław podkrawężnikowych z oporem 30x15x30cm. pod krawężniki zatopione na 

obramowaniu zewnętrznym chodnika najazdowego  w ilości 399*(0,3*0,15+0,15*0,15) = 26,93 m3, 

- ustawienie okrawężnikowania krawężnikiem 15x30cm. zatopionym na ławach bet. z oporem na 

obramowaniu zewnętrznym  chodnika najazdowego  w ilości 399m,  

- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce o Rm=5MPa i grubości 

20cm. na chodniku najazdowym  na powierzchni 620 m2, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm.o grubości 18cm. na chodniku 

najazdowym  na powierzchni 600m2,  

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej wzór behaton, szarej o grubości 8cm. na chodniku 

najazdowym i powierzchni 600 m2, 

- wykonanie ław podkrawężnikowych z oporem 20x15x12cm. pod oporniki 12x22cm. na 

obramowaniu zjazdów na posesje  w ilości 45*(0,2*0,15++0,12*0,12) = 2,00 m3, 

- ustawienie oporników 12x20cm. na obramowaniu nawierzchni zjazdów na posesje w ilości 45 m,  

- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce oRm=5MPa i grubości 

20cm.na zjazdach na posesje  na powierzchni 19,00 m2, 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm.o grubości 18cm. na zjazdach na 

posesje  na powierzchni 17,00m2,  

- wykonanie nawierzchni z kostki betonowej wzór behaton, kolorowej o grubości 8cm. na zjazdach 

na posesje i powierzchni 17,00m2, 
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- wykonanie podbudowy z pospółki stabilizowanej cementem w betoniarce oRm=5MPa i grubości 

20cm. na ciągu głównym  na powierzchni 2923 m2, 

- regulacja wysokości skrzynek zasuw wodociągowych  w ilości 13 szt., 

- wymiana hydrantów wodociągowych wystających na skrzynkowe  w ilości 1szt., 

- wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego frakcji 0/63mm.o grubości 18cm. na ciągu głównym  

na powierzchni 2809m2,  

- wykonanie warstwy wiążącej nawierzchni bitumicznej grubości 4cm z AC11W50/70 w ilości 

2669m2,  

- wykonanie warstwy ścieralnej nawierzchni bitumicznej grubości 4cm. z AC11S50/70  w ilości 

2542m2, 

- wykonanie pobocza kruszywa łamanego frakcji 0/31,5mm. o grubości 10 cm.  w ilości 416m2,  

- oznakowanie odcinków znakami pionowymi zgodnie z projektem stałej organizacji ruchu  w ilości 

– słupki do znaków  7 szt., tablice znaków w ilości 9 szt. 
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                                   mgr inż. Krzysztof  Makowski 

 

      

                                                                        08-300 Sokołów Podlaski, ul.Olszowa 17,  

       tel./fax. 25 787 73 17,  tel. kom. +48 600 815 743, promak@box43.pl 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     9. część rysunkowa 
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